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Uvod

Projekt integracije trgovine i transporta (Projekt TTI) predstavlja regionalnu inicijativu ¢ija je
svrha izgradnja vaznog medunarodnog koridora za nekoliko drzava u regiji od kojeg ¢e koristi
imati i Hrvatska. Pogetna/krajnja to¢ka odnosno ulaz u koridor je hrvatska luka Ploce.

Program razvoja i rasta luke Ploée (u sklopu Projekta TTI) sastoji se od nekoliko komponenata
od kojih su najvaznije viSenamjenski kontejnerski terminal (KT) i terminal rasutih tereta {TE.T).
Obje ove komponente svrstane su u kategoriju zahvata A u skladu s postupkom Svjetske banke
WB OP 4.01 te su za obje izradene posebne procjene/studije utjecaja na okoli§ (SUO) i
planovi/programi upravljanja okolisem (EMP). U ovom saZetom izvjeS¢u o procjeni utjecaja na
okolis govori se i daje kratki pregled utjecaja i pitanja o okolisu koja proizlaze iz kumulativnih
ulaganja Svjetske banke i povezanih ulaganja drugih subjekata koja su presudna za uspjeSnu
provedbu projekta TTI, odnosno u prvom redu njegove komponente koja se odnosi na razvoj
luke Ploce.

U ovom se izvjeséu prikazuje i stavlja posebni naglasak na sljedece:

(1) Pregled programa planiranog razvoja i prosirenja luke Plo&e i odnosne infrastrukture
(ceste, Zeljeznice, vodoopskrbe, elektroenergetike, itd.), ukljuéujuéi povezane i
pratece projekte koji nisu u sklopu projekta TTI, pri éemu se posebna paznja daje
drustveno-ekonomskom i biofizitkom okruZenju kao i pitanjima poput alternativnih
rjeSenja projekta, promjena u koli¢ini prometa i vidovima prijevoza, osiguranju
sirovina, itd.

(i)  Procjena mogucih kumulativnih utjecaja na okolis ukupnih aktivnosti koje ukljucuju
program razvoja i proirenja luke Plo¢e zajedno s preporudenim mjerama zastite
okolisa i smanjenja utjecaja.

(iii)  Svaku dodatnu procjenu pitanja utjecaja na okolis bilo da se radi o kratkoro¢nim ili o
dugoroénim, a odnose se na dolinu rijeke Neretve (naroéito njene delte), RAMSAR-
sko podrucje, zajedno s preporu¢enim mjerama za smanjenje utjecaja.
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1 Osnovni podaci

I.1. Kratak pregled osnovnih geografskih i gospodarskih podataka o Hrvatskoj i dravama
kaoje stvarno ili potencijalno gravitiraju prema luci Ploce

Republika Hrvatska, kao mediteranska zemlja jugoistoéne Europe, ima najduZu obalu na isto¢noj
strani Jadranskog mora medu svim zemljama tzv. "Zapadnog Balkana" (Slovenija, Hrvatska,
Bosna i Hercegovina, Srbija i Crna Gora).

Jadranskim lukama, u prvom redu luci Ploée, gravitiraju BiH, Srbija i Crna Gora (zbog strukture
njihove teske industrije i pomanjkanja odgovarajuéih izvozno/uvoznih pomorskih
infrastrukturnih objekata), a manjim dijelom i zemlje nove ¢lanice Europske Unije — Madarska i
Slovacka.

Spoj na paneuropski koridor Vc (Budimpesta-Osijek-Sarajevo-Mostar-Plode), koji takoder
povezuje isto¢ne i juzne dijelove Hrvatske (tj. Osijek, Ploée), s ovim projektom Svjetske banke
donijet ¢e dodatne koristi. Provest ¢e se modernizacija Zeljeznica (3to Je vazno za promet rasutog
tereta od/do Luke Ploce), a uskoro ée takoder doéi i do izgradnje spoja s autocestom $to ée imati
dodatne koristi za prijevoz kontejnerskog i generalnog tereta ne samo u BiH-u veé i unutar
Hrvatske.

1.2 Kratki pregled gospodarske politike Hrvatske i zemalja u regiji

Gospodarska i opca politika Hrvatske vodi se ciljem pridruZivanja Europskoj Uniji. Sadasnji
rezultati procesa za pristupanje EU-i se izmedu ostalog odrazavaju u restrukturiranju i pretvorbi
gospodarstva (sa sve ve¢om stopom i razinom privatizacije u veéini gospodarskih sektora),
naglasku na tzv. Jadransku orijentaciju na turizam i promet (ubrzana izgradnja autocesta kao i
drustveno i ekonomski integracijskih elemenata razvoja, rekonstrukcija medunarodnih luka
zajedno s trajektnim lukama, restrukturiranje brodogradnje), oZivljavanje poljoprivrednih resursa
za potrebe turizma. Sva ta pitanja razvoja zahtijevaju stavljanje posebnog naglaska na zastitu
okolisa i odrzivo koristenje prirodnih resursa.

TeZnja je Hrvatske da postane vodeca zemlja u regiji u smislu odrzivog gospodarskog razvoja
(posebno uzimajuéi u obzir prirodne resurse i zastitu okoli$a), regionalne druitvene i
gospodarske suradnje i etnickog pomirenja. Posebna vaznost daje se susjednoj Bosni i
Hercegovini sa znatnim brojem stanovnika hrvatske nacionalnosti koji uglavnom Zive u Jjuznim
dijelovima Bosne i Hercegovine, a naro¢ito uz juzni dio koridora Vec.

1.3. Kratki pregled i procjena sektora trgovine i transporta u Hrvatskoj

Zbog geografskog i geopolititkog poloZaja, Hrvatska moze izvuéi koristi iz medusobno
povezanih sektora trgovine i transporta, naro¢ito kada se radi o susjednim zemljama. To je jedna
od polaznih toCaka i polozaja Hrvatske strategije prometnog razvoja (1999.) koja se u velikoj
mjeri provodi u zadnjem desetljeéu (veéa izgradnja autocesta, stalno restrukturiranje Zeljeznica,
modernizacija luka — Rijeka Gateway Project, projekt TTI u tijeku, bolji medugranicni transport i
mehanizmi trgovanja, itd.).
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1.4.  Karte s prikazom konfiguracije postojeée cestovne i Zeljeznicke infrastrukture i podaci o

kapacitetima i trenutnom koristenju

Cestovna 1 ZeljezniCka infrastruktura je osnovni element i preduvjet za veti opseg trgovine i

transporta. Geoprometni poloZaj luke Plo&e, te postoje¢a i planirana cestovna i Zeljezni¢ka mreza
u Sirem podru¢ju Ploda prikazana je na kartama na slikama 1-11 1-2.
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Slika 1-1: Geoprometni polozaj luke Ploce
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Slika 1-2: Cestovna mreZa u Sirem podrucju Ploca

1.5, Kratak pregled osnovnih podataka o okolisu

Delta rijeke Neretve predstavlja posebno podruje na Jadranskoj obali s pribliznom velig¢inom
baze na obali u duzini od 13 km, i prodorom u kopno od 18 km, $to &ini ukupno oko 12.000
hektara. Njene su znaCajke aluvijalne ravni (formirane taloZenjem nanosa i ispresijecane
mnogobrojnim odvojcima, jezerima i kanalima), obalno podrugje i kraski brezuljci na sjevernoj
strani. Nanosi koji dolazi rijekom Neretvom takoder se mogu naéi na morskom dnu u podrucju
luke Ploge — podruéju ograni€enom umjetnim/prokopanim kanalom Vlaska na sjeverno-zapadnoj
granici delte, kao i na Sirem morskom dijelu koji okruzuje luku i deltu.

Delta predstavlja najvaznije mediteransko moc&varno podrugje u Hrvatskoj i jedno je od nekoliko
preostalih stanidta ovakve vrste u Europi. Zbog ekstenzivnih melioracijskih mjera isuena su
mnoga mocvarna podrucja, jezera i lagune. Medutim, sa stajaliSta bioloske i krajobrazne
raznolikosti, radi se jo§ uvijek o jednom od najvrednijih podru&ja u Hrvatskoj.

Zbog geografskog poloZaja i raznovrsnih stanista, delta je bogata ptigGjom faunom. U literaturi je
zapisano postojanje 310 pti¢jih vrsta ukljucujuéi 115 vrsta koje se tamo gnijezde. Podrudje
bocéate vode u blizini rije¢nog uséa je vazno zimovaliste i odmaraliste tijekom proljetnih i
Jesenskih selidbi. Osim toga, u delti je zabiljeZeno oko 150 ribljih vrsta, ukljuéujuéi morske, i 35
slatkovodnih vrsta. Prije nego su isusena jezera i lagune podruéje u blizini rije€nog usca bilo je
vrlo vazno kao mjesto za mrijest ribe, te za ishranu i razvoj riblje mladi. O&uvane lagune, kao $to
su Parila i Vlaska, predstavljaju vazno podrugje za ribe i rakove koji provode ostatak svog Zivota
u slatkoj vodi ili u moru.
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Delta Neretva ukljuena je u ramsarski popis mo¢varnih podru¢ja od medunarodne vaznosti
prema Konvenciji 0 mo¢varama od medunarodne vaznosti, naro€ito kao staniste ptica mo&varica
(RAMSARska konvencija). Takoder je uvritena u program ornitoloski vaznih pti¢jih podruéja
koji provodi Medunarodno vijeée za zaStitu ptica BirdLife International. Osim toga, predloZena
je za zastitu u kategoriji parka prirode. Trenutno, u podruéju su proglasena tri ornitoloska
rezervata ptica: Pod Gredom (Vid), Prud (Metkovi€) i Orepak (Kula Norinska) na udaljenosti od
priblizno 12 do 15 km od luke PloCe i rezervat riba i ptica Usce Neretve na lijevoj strani rije¢nog
u$ca udaljenog 2 km od luke. Podruéje Ploge-Jezero Parila na desnoj strani rijeénog uiéa, koje se
proteZe skoro do lu¢kog podrudja, te jezero Kuti na lijevoj strani, udaljeno oko 20 km, predlaZe
se za zaStitu u kategoriji pti¢jeg rezervata. Osim toga, jezero Modro oko i Desne jezero (oko 6
km sjeveroisto€no od luke) zasticeni su u kategoriji znalajnih krajobraza. Badinska jezera
smjestena su sjeverno od luke Ploce. Predstavljaju kr$ku udolinu velike krajobrazne vrijednosti.
Brdo Visnjica sa Sumskom vegetacijom smjesteno je nasuprot sredisnjeg dijela luke Plode u
njenom postoje¢em radnom dijelu na udaljenosti od oko 1,5 km. Ogranicenja u koridtenju zemlje
i aktivnosti (ribarenje, lov, itd.) koje su dopustene u prirodnom zasti¢enom podruéju vrlo &esto
dovode do prosvjeda i sukoba s odredenim grupama lokalnog stanovnistva.

Sire podruéje delte Neretve je pretezno vrlo plodno poljoprivredno podrugje s velikim brojem
uglavnom lokalnih zemljoposjednika. Ovisno o toku slatke vode rijeke Neretva, koja napaja
irigacijske sustave njihovih poljoprivrednih povr$ina, lokalno stanovni$tvo vise brinu radovi na
gornjom toku rijeke koji bi mogli utjecati na protoéni reZim Neretve i njegovu kakvocu, a ne oni
koji se izvode u morskom rubu delte kao to su aktivnosti koje se odnose na razvoj i rast Luke
Ploce. Aktivnosti koje se odnose na poljoprivredu u dolini Neretve i samoj delti smatraju se
vec¢om mogucom opasnosti za deltu nego Sto je to planirana izgradnja i sadasnji odnosno buduci
rad luke. Nedavno nastali sve veéi problem prodora soli u podrudje delte je posljedica
nekontroliranih poljoprivrednih aktivnosti.

Prema Registru kulturne baStine i informacijama dobivenim od Ministarstva kulture —
Konzervatorskog odjela u Dubrovniku i prostornih planova podruéja (Zupanije, opéina), u
neposrednoj blizini lokacije projekta luke PloCe ne postoje nikakva mjesta, kako na kopnu
tako i u podmorju koja se vode kao kulturna bastina. U podrué¢ju Op¢ine Ploce postoji sedam
registriranih mjesta kulturne bastine (samo dvije arheoloske lokacije) u selima Bacine i Stasevica
koja su udaljena od projekta Luke i na koje on nece utjecati.

U podrudju izvodenja projekta ve¢ se godina provodi bageriranje dna radi odrZavanje njegove
dubine i do sada nisu pronadene nikakve arheolo3ki nalazi. Osim toga, snimanjima koja su
proveli ronioci za potrebe studija utjecaja na okoli§ kontejnerskog terminala i terminala rasutih
tereta, nisu uoceni nikakvi podmorski arheoloski objekti ili nalazi. Prema Zakonu o zastiti i
o¢uvanju kulturnih dobara (N.n. 69/99, 151/03 i 157/03), u sluéaju pronalaska arheologkih nalaza
tijekom bageriranja ili izgradnje terminala i njegovih infrastrukturnih objekata, radovi se moraju
prekinuti i o tome se moraju izvijestiti odgovarajuca tijela, u ovom slué¢aju Konzervatorski odjel
Ministarstva kulture u Dubrovniku. Ova je mjera ukljuéena u odgovarajuéi plan upravljanja
okolisem (EMP).

U neposrednoj okolici grada i luke Ploce, a niti u podru¢ju na udaljenosti do 10 km, ne postoje
nikakva turisticka odmaralista ili turisticki sadrzaji. Sama delta i njene zastiéene ili predloZene za
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zadtitu prirodne pojave unutar predloZenih granica Parka prirode "Neretva" su ciljna odredista za
izlete, naucni/istraZivacki i pustolovni turizam, trenutno uglavnom na lokalnoj i nacionalnoj
razini.

1.6.  Kratki pregled kljucnih pitanja o okolisu u podrucju razvoda Neretve i njenom okolnom
podrucju, a narocito o delti koja se odnose na sveukupan Projekt luke.

Klju¢na pitanja okoli$a koja su povezana s razvojem luke Ploge i njen moguéi utjecaj na deltu
Neretve 1 okolna podrudja prije svega proizlaze iz izvodenja gradevinskih radova za lucke
komponente prema projektu TTI (terminali i prate¢a infrastruktura), ali takoder, ak i vide, za
buducu ve¢ planiranu transportnu infrastrukturu (npr. autoceste koje prelaze deltu i predmet su
posebnih projekata).

Aktivnosti izgradnje luke (niti jedna unutar delte) koje imaju utjecaj na okoli§ obuhvaéaju
uglavnom radove bageriranja i odlaganje materijala od iskopa na kopno (ograni¢eni utjecaj na
morske zajednice, uklanjanje bentosa, podizanje nanosa i poveéano taloZenje i zamuéenje u
podrugjima izvodenja radova za vrijeme bageriranja); Sirenje buke moZe privremeno i povratno
imati utjecaj na ptice u susjednom predloZenom ornitoloskom rezervatu. Odvijanje poslova u
Luci, narofito na terminalu za rasute terete gdje se odvija redovno odrzavanje kanala
bageriranjem, povremeno ée biti izvor buke i svjetla s utjecajem na ptice. Velika plovila na vezu
operativne obale smanjit ¢e brzinu protoka vode kroz Kanal Vlaska (zapadna granica delte) $to
nece imati nikakav zna€ajni utjecaj na deltu u njenom gornjem toku/dijelu.

2, Strateski planovi

2.1.  Kratki pregled regionalnih/lokalnih strateskih planova za porjecje Neretve, a narocito
njene delte

Prema strateSkim dokumentima Hrvatske (Strategija i akcijski plan za$tite biologke i krajobrazne
raznolikosti, Strategija prostornog uredenja i Prostorni plan Dubrovagko- neretvanske Zupanije),
delta Neretve, kao najvredniji prirodni resurs u podru¢ju, predvidena je za zastitu u kategoriji
parkova prirode. Podrucje Ploce-Parila na desnoj strani rije¢nog ui¢a i jezero Kuti na lijevoj
strani predloZeni su za zaStitu u kategoriji ornitoloskih rezervata (Prostorni plan Zupanije).

Osim toga, jedan od strateskih ciljeva Strategije prostornog uredenja u Hrvatskoj (1999.) je
zaftita i unaprjedenje prirodnih i umjetnih mo&varnih podruéja koji predstavljaju najugroZenije
ekosustave u Hrvatskoj. Drugi strateski cilj je o€uvanje bioloske raznovrsnosti i osobina obale i
otoka koji uklju€uje plan djelovanja koji se izravno odnosi na rijeku Neretvu: Zastita stanista u
mocvarnim podruéjima u delti Neretve.

Vecina mogucih izvora potencijalno jos stetnijih utjecaja na deltu Neretve i na slivno podrudje uz
vodotok Neretve nalaze se u njenom gornjem toku, odnosno u gornjem slivnom podruéju
Neretve u Bosni i Hercegovini s velikim brojem industrijskih objekata i hidroelektrana. Planovi s
tim u vezi su predmet rasprave i njihova provedba bi mogla utjecati na vodni reZim Neretve.
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Sto se ti¢e transportnih koridora kroz dolinu Neretve i njenu deltu, planira se autocesta duz
koridora Vc (Plo¢e-Mostar-Sarajevo) i eventualno takoder produZenje postojeée autoceste u
izgradnji izmedu Zagreba i Ploca prema Dubrovniku koja bi i§la kroz deltu Neretve.
Poboljsanjem cestovne infrastrukture, naro€ito koridorom Vc, pod uvjetom da se pitanja utjecaja
na okoli§ tijekom 1zgradn_]e rijeSe, opasnosti za rijeku Neretvu od cestovnog, a naro&ito od
kamionskog prometa i prijevoza tekuéih goriva izmedu Plo¢a i BIH-e bi se znatno smanjile.

2.2.  Osnovni podaci o proslom, sadasnjem i planiranom rastu
(i) luckog prometa koji ukljucuje sve vrste tereta ukljucujuéi promet tekuéim, rasutim
teretima i kontejnerski promet,
(ii) Zeljeznickog i cestovnog prometa, te
(iti) o urbanizaciji i industrijskom razvoju koji se odnosi na plan razvoja i rasta Luke
Ploce

Luka Ploce ostvaruje ve¢inu svog prometa poslovanjem s partnerima iz Bosne i Hercegovine kao
Sto je to bilo krajem 80-tih. Prije rata, koji je u tom podrudju trajao od 1991.-1995. godine,
ukupan promet tereta preko Luke PloCe iznosio je godisnje oko 4,6 milijuna tona, a prije svega se
odnosio na ugljen i Zeljeznu rudadu (rasuti teret) za Zeljezaru Zenica i Koksaru u Lukavcu (BiH).
Tijekom rata, promet tereta, posebice rasutih tereta, znagajno je pao. Medutim u zadnjih nekoliko
godina opet je evidentan vrlo brz rast prometa rasutih tereta. Promet tereta preko luke Ploge u
razdoblju od 1988. do 2005. godine dan je u tablici 2.1.

Tablica 2.1: Promet tereta (u tisucama tona) preko luke Ploce od 1988. do 2005. godine

1988. 1991. 1994. 2000. 2002. 2003. 2004. 2005.
GENERALNI TERETI 881 521 206 266 396 420 346 301
RASUTI TERETI 3336 1356 39 417 474 675 1518 2211
TEKUCI TERETI 360 360 360 360 360 360 167 303
UKUPNO 4577 2213 268 804 1063 1284 2031 2815

Poslovanje Luke Ploe se brzo popravlja od kraja rata 1995. Rast prometa u prosjeku je iznosio
23 posto godiSnje od 1994. i doseZze vrhunac s 58 posto u 2004. godini i 36 posto u 2005. godini.
Promet tereta u 2005. godini dosegnuo je 2,8 milijuna tona 3to je 61 posto od njegove
maksimalne prijeratne razine. Rasuti teret sudjelovao je sa 78 posto u ukupnom prometu 2005.
godine, dok se generalni tereti, trenutno na razini od 300.000 do 350.000 tona, uglavnom sastoje
od kontejnerskog tereta, drvene grade, metalnih proizvoda od glavnih klijenata u BiH-i i
prehrambenih proizvoda.

Prema osnovnom scenariju' i realnim predvidanjima ocekuje se znatno poveéanje prometa
rasutih i generalnih tereta na 7 milijuna tona ve¢ 2010. godine i prekoratenjem 10 milijuna tona
2020. godine i 13 milijuna tona 2030. godine.

Eventualnom izgradnjom plovnog puta Bosanski Samac (na rijeci Savi) — Vukovar (na Dunavu) i
paneuropskog cestovnog koridora Ve (Budimpesta — Osijek — Sarajevo — Plo¢e), luka Plode ¢e
postati prometno jo§ vaZnija u kombiniranom prometu sa svim podunavskim zemljama.
Centralna jadranska pomorska veza, te prirodni produzetak koridora Vc povezat ée preko luke

! Prognoze su navedene u dokumentu Consulting Services to Enhance Private Parcipitation in the Development of
the Port of Ploce, studije iz 2006. godine koju je izradila firma Royal Haskoning, financirano sredstvima PPIAF.,
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Ploce i juZne regije Italije sa zemljama srednje i isto¢ne Europe na ekonomski najprihvatljiviji

nacin, te se ofekuje veliki porast prometa u luci Ploge s obzirom na sadasnji.

Drugi pokretac rasta je kontejnerski promet koji pokazuje znadajan stalni rast, pa se ocekuje i
njegov rast u luci Ploe. Rast prometa iznosio je u prosjeku 75 posto godisnje od 1998. godine, a
u 2005. godini promet je premasio 17.000 TEU (kontejnerskih jedinica od 20 stopa). Svjetski
trend prijevoza tereta kontejnerima, trenutno niska razina kontejnerskog tereta u BiH-i i
Hrvatskoj, te kona¢no i oporavak gospodarstva u BiH-i, snazni su nosioci tog rasta.

Osnovni scenarij predvidanja kontejnerskog prometa zasniva se na procjeni rasta u
gospodarstvima BiH-e i Hrvatske kroz odredeno razdoblje, na njihovim trgovinskim
prognozama, na ocjeni trziSnog udjela luke Ploe u tom prometu kroz odredeno vremensko
razdoblje i na potencijalnom povecanju u prijevozu razli¢itih proizvoda kontejnerima koji
prolaze preko luke Ploce.

Sest kontejnerskih kompanija veé Je pokazalo svoje zanimanje na upucivanje svojih brodova u
PloCe, ako na raspolaganju bude odgovarajuca infrastruktura za njihov prihvat. Rast u osnovnom
scenariju iznosi prosje¢no 15 posto godisnje (odn. 40.000 TEU) dok 2010. godine u pogon ne
krene novi kontejnerski terminal u Plogama, 14% od 2010. do 2015. (60.000 TEU) u kojem se
rauna i na otvaranje autoceste do Splita 2008. godine i nove kapacitete u Luci za rad s
namjenskim brodovima za prijevoz kontejnera od 2009. godine, 6 posto do 2020. godine i 3
posto nakon toga. Dodatni faktor koji doprinosi oéekivanom rastu kontejnerskog prometa je
postupna izgradnja autoceste na koridoru Vc u dionicama prema BiH-i u vremenu do 2020.
godine.

Sto se ti¢e smijera kretanja tereta, postojeca koncepcija se neée znacajnije mijenjati, odnosno luka
PloCe ¢e u najvecem dijelu ostati tranzitna luka (vidi tablicu 2.2.)

Tablica 2.2.: Promet tereta (u tisuéama tona) u luci Plode po smjeru kretanja u razdoblju od
1988. do 2005. godine

1988. 1991. 1694. 2000. 2004. 2005.
Uvoz 2.863 1.244 16 9 181 172
IZVOZ 1.086 555 1 2 5 19
TRANZIT 142 158 243 710 1.673 2314
RAZVOZ 486 256 8 83 172 310
UKUPNO 4.577 2.213 268 804 2031 2815

Isto tako se ne oCekuje znaCajnija promjena postojeée koncepcije transporta tereta iz luke prema
kona¢nim korisnicima. Za najveci dio rasutih tereta (skoro 100%) predviden je, kao i do sada,
odvoz Zeljeznickom prugom Ploge-Mostar-Sarajevo prema konaénim odredistima u BiH-i.
Generalni tereti ¢e se i dalje odvoziti dijelom Zeljezni¢kim, a dijelom cestovnim prijevozom.
Tekuci tereti ¢e se takoder nastaviti odvoziti skoro potpuno cestovnim prijevozom. Odvoz
kontejnerskog tereta (oko 70%), planiran je, u veéem dijelu, cestovnim prijevozom, a manjim
dijelom Zzeljeznicom. Ocekuje se da ce trendove porasta prometa luke Ploge pratiti i
rekonstrukcija, odnosno pobolj$anje postojec¢ih prometnica — Zeljezni¢ke pruge Ploge-Sarajevo
(postoje¢i Memorandum o razumijevanju potpisan izmedu Vlada Hrvatske i Bosne i
Hercegovine) i izgradnja novih cestovnih prometnica — koridora Ve i autoceste Al Zagreb-Split-
(Ploce)-Dubrovnik, te spoja luke Plo&e s tim autocestama.
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Scenariji razvoja prometa i rasta luke Plo¢e (i proSirenja same luke Ploge) u skladu je s
prostornim planovima lokalnog podru&ja (Plan opéine Ploe, Plan Zupanije) u kojima se
prepoznaje vaznost luke Ploce i ¢iji se prostorni i razvojni planovi oslanjanju na ovom vrlo
bitnom gospodarskom segmentu. Progirenje luke e sigurno imati posredni utjecaj na lokalno
gospodarstvo i gospodarstvo juzne Dalmacije. Istovremeno, ovi razvojni planovi i stroga
provedba prostorih planova, propisa o zastiti okoli3a i gradenju vode raduna, a to ée &initi josi
viSe, o zastiti delte Neretve od razvoja industrijskih i skladi$nih/trgovackih aktivnosti potaknutih

upravo prosirenjem djelatnosti luke.

Osim luckih aktivnosti takoder se planira razvoj industrijskih aktivnosti unutar podrugja
postojece luke, a bescarinska zona je ve¢ uspostavljena. Postojeée lugko podruéje nudi dovoljno
zemljiSnog prostora za razvoj prate¢ih aktivnosti, a nakon odlaganja i dovoljnog slijeganja
materijala iskopanog iz podmorja na prostoru luke prilikom izgradnje kontejnerskog terminala i
terminala rasutih tereta, na raspolaganju ce biti i dodatni prostori. Dostatne povriine na prostoru
luke, koje ¢e biti na raspolaganju za potaknuti razvoj, smanjit ¢e potraZnju i pritisak na zemljine
terene izvan luke, a naroCito u delti. Bududi je vecina tereta u luci Ploge namijenjena za BiH-u ili
dolazi iz BiH-e, posredni ucinci ¢e se vjerojatno proporcionalno vise materijalizirati u BiH-i
nego u slobodnoj carinskoj zoni(ama).

Razvoj industrijskih i drugih aktivnosti povezanih s lukom koje se odvijaju na prostoru luke imat
¢e za posljedicu odgovarajucu planiranu urbanizaciju u lokalnim prostornim planovima.

3. Zakonski i pravni okvir

Hrvatski zakonski i pravni okvir koji se odnosi na projekt uglavnom je veé uskladen s propisima
Europske unije i njenom pravnom stecevinom o zastiti okoliSa. Prema tome, skoro je sigurno da
¢e se provedba projekta odvijati u zakonskom okviru EU-e.

Hrvatski propisi zahtijevaju niz koraka prije izdavanje potrebnih lokacijskih i gradevinskih
dozvola. Osnovni dokumenti za dobivanje lokacijske dozvole su prostorni plan (u kojem se vidi
da je predloZena aktivnost predvidena i u skladu s dokumentima prostornog uredenja), studija
izvodljivosti i prihvadena studija utjecaja na okoli§ (u skladu s hrvatskim Zakonom o zastiti
okoliSa i podzakonskim pravilnicima). Kako bi se dobila konaéna gradevinska dozvola za
pocetak gradevinskih radova, u projektnoj dokumentaciji moraju se prikazati i u nju ukljuéiti sve
mjere smanjenja utjecaja na okolis kao $to je navedeno u lokacijskoj dozvoli.

Prilog 1 sadrZi popis medunarodnih sporazuma za podrudje zadtite okolida i prirode koji su
povezani s projektom. VaZece zakonodavstvo Republike Hrvatske o pitanjima zastite prirode
uskladeno je s medunarodnim sporazumima navedenim u Prilogu 1, a propisi Konvencije
MARPOL ukljuéeni su u zakonodavnu dokumentaciju Hrvatske i podzakonske akte koji
reguliraju pitanja opreme koja se koristi u lukama kao i rad luka.
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4. Opis i razlozi za projekt TTI

4.1  Kratki pregled sveukupne strategije projekta u kontekstu nacionalnih, regionalnih i
opcéinskih planova

Glavni cilj pomo¢i Svjetske banke Hrvatskoj je podrska Vladinoj strategiji rasta koja je dio
procesa pristupa Hrvatske Europskoj uniji podrZavanjem projekata koji ¢e ostvariti ekonomske
koristi i olak3ati trgovinu i transport u regiji.

Program razvoja luke Plote (u sklopu projekta integracije trgovine i transporta — TTI, Hrvatska)
odgovor je na znacajno povecanje prometa koji je rezultat restrukturiranja industrije u Bosni i
Hercegovini. Posljednjih godina promet se povecao sa 1,1 milijuna tona u 2002. godini na 2,8
milijuna tona u 2005. godini. Koridor Vc¢ tijekom cijele godine stvara zna&ajan profit za juznu
Dalmaciju. Buduéi je krajnje odrediste za vise od 80% tereta koji prode kroz Luku izvan
Hrvatske, projekt ima veliko znacenje za regiju. Sveukupni razvojni cilj je poboljsanje
kapaciteta, u€inkovitosti i kakvoce usluga na koridoru V¢ kako bi mogao odgovoriti predvidenoj
prometnoj potraznji, s posebnim naglaskom na luku Plo¢e, kao i potpora regionalnom razvoju na
nacin koje je siguran i prihvatljiv za okolis.

Projekt TTI i njegove glavne komponente u skladu su sa strategijom i programom prostornog
uredenja Republike Hrvatske (planski dokumenti najvise razine), dokumentima koji stavljaju
naglasak na razvoj luke Plode kao velike medunarodne luke. Novi terminal rasutih tereta i
kontejnerski terminal ukljuceni su i u Zupanijski plan, kao i u urbanisti¢ki plan grada Ploce (luka
Ploce kao medunarodna, ali isto tako i lokalna luka).

Komponente projekta TTI

Svjetska banka financira projekt TTI koji sa sastoji od tri komponente: (i) Razvoj infrastrukture u
luci Ploce, (ii) Integracija trgovine i transporta i (iii) Provedba projekta. Istovremeno, ali ne u
sklopu projekta Svjetske banke, Vlada Hrvatske financirat ¢e modernizaciju objekata Hrvatskih
zeljeznica u Plo¢ama.

Komponenta Razvoj lucke infrastrukture sastoji se od sljedeéih podkomponenata:

(1) izgradnja novog terminala rasutih tereta (TRT) poetnog kapaciteta od 4,6 milijuna tona,

(i1) izgradnja viSenamjenskog kontejnerskog terminala (KT) podetnog kapaciteta od 66.000
TEU i

(iif)  izgradnja/sanacija prateée lu¢ke infrastrukture (ceste, Zeljeznica, vodoopskrba, otpadne
vode i napajanje elektriénom energijom) unutar lu¢kog prostora, ukljuéujuéi i novi kolni
ulaz u luku

Tre¢a podkomponenta povezuje nove terminale s postojeéom komunalnom infrastrukturom
unutar i izvan luke. (Slika 4.1.).
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Novi terminali smjestit ¢e se na nerazvijenom i nekoristenom prostoru luke siromagne vegetacije
koja raste na materijalu prethodno izvadenom iz mora. Kada se radi o zastiti okolisa, ovaj dio
luckog podrucja nema nikakav lokalni niti regionalni zna&aj.

Objekt Investitor Izvor sredstava

Infrastruktura terminala rasutih tereta Lucka uprava Ploce 50% lokalno, 50% strano
Infrastruktura vienamjenskog Luc¢ka uprava Ploge 50% lokalno, 50% strano
kontejnerskog terminala
Izgradnja novog kolnog ulaza u luku Lucka uprava Ploe 50% lokalno, 50% strano
Obnova Zeljeznicke infrastrukture Hrvatske Zeljeznice 50% lokalno, 50% strano
izvan lu¢kog podrucja
Oprema / nadgradnja Luka Ploée/koncesionar
Projekti povezani s projektom TTI, ali ne u sklopu njega
Izgradnja spojne ceste izmedu kolnog | Hrvatske autoceste 100% domadéi
ulaza u luku i autoceste
Izgradnja uredaja za proéiscavanje Grad Plo¢e i Hrvatske 60% Grad Ploge
otpadnih kanalizacijskih voda u vode 40% Hrvatske vode
Plo¢ama (*)
Sanacija/obnova odlagalista Grad Ploce i hrvatski 65% Grad Ploge
komunalnog otpada Fond za zastitu okolifai | 35% FZOEU

energetsku udinkovitost

(FZOEU)

(*) Podmorski ispust potrebno je premjestiti s postojece lokacije koja se nalazi unutar luckog podruéja na mjesto
koje se nalazi oko 2 km izvan luke.
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5. Alternativna rjesenja za Projekt

Zbog jedinstvenog geografskog poloZaja u smislu pomorskih i kopnenih transportnih pravaca i
sredstava, kao vrata koridora Vc (posebno vainog za gospodarstvo i industriju BiH-e) i
povijesno dokazan i operativan objekt/pravac, skoro da i nije postojalo stvarno znacajno i
usporedivo alternativno rjeSenje za komponentu luke Ploe u sklopu projekta TTI. Kada se
govori o svim razlozima za cijeli projekt TTI, analiza pokazuje da ée bez projekta (tj. u 'scenariju
bez ikakvih razvojnih djelovanja"), koridor vrlo vjerojatno brzo dosegnuti svoj sadasnji kapacitet.
Korisnici koridora tada bi preusmjerili svoj promet na skuplje alternativne koridore to bi ne
samo smanjilo konkurentnost industrije BiH-e, nego i potencijal za gospodarski razvoj juzne
Dalmacije (i podrucja Plo¢a), te Bosne i Hercegovine.

Prema tome, alternativna rjeSenja su razmatrana i uvelike analizirana na razini komponenata luke
Ploge, tj. njihova lokacija unutar lu¢kog podruéja i njihov situacijski plan naroéito kada se radi o
terminalu rasutih tereta. Glavni cilj analiza alternativnih rje$enja bilo je smanjenje utjecaja
bageriranja na okoli§ (iskopavanje i produbljivanje prilaznog kanala), te sigurnost i rad
terminala, naroito s obzirom na susjedni dio predlozenog Parka prirode Neretva (tj. istoénu
obalu kanala Vlaska i jezero Parila koji su predloZeni za zaStitu u kategoriji ornitoloskih
rezervata), gdje terminal za tekude terete radi ve¢ godinama. Posljedice smjestaja operativne
obale (pristana) novog terminala rasutih tereta u kona¢nom rje$enju u kanal Vlaska $to je
moguce dalje prema moru (s djelomi¢nim nasipavanjem mora radi dobivanja dodatnog prostora
na kopnu koriStenjem viska iskopanog kamenog materijala od izgradnje spojne ceste grada i luke
Plo¢e na autocestu), kao i smjestaj skladista rasutog tereta paralelno s kanalom Vlagka su - manje
koli¢ine materijala od podmorskog iskopa (i bez utjecaja izgradnje na istoénu zadticenu obalu
kanala). Ovakav je poloZaj kljuénih objekata istovremeno ponudio prazan prostor izmedu
kontejnerskog terminala i terminala rasutih tereta dostatan za odlaganje na kopnu (a ne odlaganje
tj. ispuStanje u more) materijala od podmorskog iskopa izvadenog bageriranjem tijekom
izgradnje oba terminala. Dodatna korist od ovog rjeSenja za okoli§ je premjestanje veéine
postojecih operacija s rasutim teretima dalje od grada Ploge (kao $to je prikazano u Poglavlju 6).

6. Kratki pregled sveukupnog utjecaja razvoja luke na okoli$

6.1.  Mogu¢i kumulativni utjecaji programa razvoja i prosirenja luke na okoli§ na
dolinwdeltu Neretve, prometni koridor i svako drugo podrudje na koje bi se moglo
utjecati prema pitanjima navedenim u politici zastite Svjetske banke, postupak OP 4.01,
Procjena utjecaja na okolis.

U skladu sa smjernicama i postupcima Svjetske banke koji se odnose na zastitu ukljudujuci
Procjenu utjecaja na okolis OP/BP/GP 4.01, u svrhu procjene utjecaja na okoli§ ovaj je projekt
proSirenja i razvoja luke (odn. njegove glavne komponente - novi KT i TRT) svrstan u
najzahtjevniju kategoriju projekata - kategoriju A. Potpuno su se slijedila sva pitanja navedena u
spomenutom postupku Svjetske banke, tj. analiza (screening) okolisa, procjene utjecaja na okolis
1 plan upravljanja okoliSem, procjena institucijskih kapaciteta zajmoprimca koji su povezani s
procjenom utjecaja na okoli (u ovom slu¢aju Lugke uprave Ploge), javna prezentacije i rasprave
o ciljevima projekta, opis i moguéi utjecaji projekta na okolis.

Buduci da nove glavne komponente luke (KT i TRT) imaju malo zajednickih sli¢nosti (pa tako i
istih utjecaja), osim do odredene mjere sli¢ne lokacije unutar nekoristenog prostora u lu¢kom
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podrucju (S1. 4.1.), kumulativni utjecaji na okoli§ su u veéini sluajeva samo oni koje dolaze od
svakog novog terminala. Zbog toga je procijenjeno da razlititi utjecaji tijekom izgradnje
(bageriranje i odlaganje materijala od iskopa, nasipavanje i poboljsavanje tla, isporuka
gradevinskog materijala) u $irokoj gradevinskoj zoni sliénih znagajki najvise doprinose
kumulativnim utjecajima na okoli§, iako se ne moraju izvoditi u istom vremenskom razdoblju.

Sa stajalista rada luke, samo emisija buke i do odredene mjere poveéan Zeljeznicki promet
(kompletan rasuti teret, dio kontejnerskog tereta), vode do poveéanih kumulativnih utjecaja na
okoli8. Sli€na vrsta lu¢kih aktivnosti (rad s teretom i skladitenje) izvodit ¢e se na novom
terminalu za rasute terete i postojecoj operativnoj obali (pristanu) za rasuti teret (smanjenog
kapaciteta) tako da je napravljena procjena kumulativnog utjecaja na kakvoéu zraka.

Kratki pregled utjecaja na okoli§ podijeljen je u dvije grupe ovisno o lokaciji objekta/aktivnosti
koji je izvor utjecaja na okoli3: (a) u luékom podruéju i (b) izvan lu¢kog podrudja.

a) Lu¢ko podrugje: Glavni potencijalni utjecaji na okoli$ uzrokovani izgradnjom dijelova
lu¢kog podru¢ja i redovnim radom luke Ploge navedeni su u tablici 6.1., a kumulativni prikaz
ovih utjecaja obraden je poglavlju 6.2.

Tablica 6.1.: Pregled glavnih izvora utjecaja na okolis u luckom podrucju

UTJECAJ NA IZGRADNJA KORISTENJE (REDOVNI RAD)
MORE I MORSKE + -
ORGANIZME UZROK 1: BAGERIRANJE I ODLAGANIJE NAPOMENA:
MATERIJALA OD ISKOPA (UKUPNO OKO | Minimalni utjecaj uz pretpostavku provedbe mjera
1,1 MILIJUN M3) zastite okoli%a koje se posebice odnose na:
DOVODI DO: ¢ izgradnju sustava za odvodnju i progi§éavanje
- zamudenja mora otpadnih voda,
— uni$tavanja nepokretnih morskih organizama u e ostvarivanje uvjeta za prikupljanje svih vrsta i
iskopanom podrugju koli¢ina otpada i
® nabavku adekvatnih sredstava za moguée
UZROK 2: FORMIRANJE NOVIH izvanredne dogadaje
POVRSINA ZA RAZVOJ LUKE
— zamucenja mora
— unistavanje nepokretnih morskih organizama u
novom podruéju
— povecana razina buke u moru
KAKVOCA ZRAKA - +
NAPOMENA: UZROK 1:
Fugitivne emisije tijekom izgradnje terminala Manipulativne operacije na TRT-u i ostale
uslijed kretanja gradevinskih strojeva aktivnosti na postojecoj obali za rasute terete
Erozija rasutih tereta uzrokovana vjetrom
BUKA + +
UZROK 1: FORMIRANJE NOVIH UZROK 1.REDOVAN RAD
POVRSINA I GRAPEVINSKI RADOVI — povecana razina buke
— povecana razina buke - posredni utjecaj na
morske organizme i ornitofaunu (za TRT)
BIOLOSKE + +
ZNACAJKE UZROK: Bageriranje (iskapanje/produbljenje) UZROK:
OKOLNOG Ornitofauna: onetis¢enje bukom i svjetlom
PROSTORA uzrokovano prije svega radom TRT-a,

+ Utjecaji prihvatljive razine postoje i u slugaju provedbe mjera za smanjenje utjecaja.

- Manji utjecaji postoje pod uvjetom provedbe mjera za smanjenje utjecaja.
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Ostali potencijalni utjecaji na okoli§ na lu¢kom podruéju obuhvacaju otpadne vode, otpad i
moguce izvanredne dogadaje u lu¢kom podrugju.

Otpadne vode: Svaki terminal ima svoje predvidene posebne sustave prikupljanja i
procis¢avanja otpadnih voda koje nastaju na podru&ju terminala, te ispuste u more (s
moguénos¢u priklju¢ivanja na zajedni¢ki sustav odvodnje luckog podrucja kad on jednog dana
bude izgraden). S obzirom na predvidene sustave odvodnije i obrade otpadnih voda, ne oéekuje se
znaCajniji utjecaj na kakvocu mora, veé¢ se moze govoriti i o pobolj3anju postojeceg stanja. Za
interne prometnice koje e se izgraditi u lu¢kom podrucju takoder je predviden sustav odvodnje i
odgovarajuceg pro¢i$éavanja prije ispustanja u more.

Otpad: Danas luka Ploe ima ogranigene mogucénosti da udovolji medunarodnim zahtjevima za
rad s otpadom, otpadnom i kaljuznom vodom s brodova koji pristaju u luci. Sukladno hrvatskim
propisima potrebno je osigurati uvjete za prihvat svih vrsta otpada s brodova, te osigurati i
odgovaraju¢e mjesto za skupljanje svih vrsta otpada, te se oéekuje da ée se razvojem luke i ovaj
problem poceti adekvatno rjesavati.

Izvanredne situacije/dogadaji: Procijenjeno je da je vjerojatnost izvanrednih situacija/dogadaja
u lu¢kom podrucju niska. Ipak, u smislu $to brzeg i u¢inkovitijeg djelovanja uslijed eventualnih
izvanrednih dogadaja, postojeée stanje opremljenosti potrebno je poboljsati $to se o&ekuje da ée
se postepeno rjeSavati razvojem luke.

Utjecaji komponenata prateée infrastrukture

Nove Zeljeznicke pruge. Na lu¢kom podruéju bit ée potrebne nove zeljeznicke pruge do novih
terminala Cija ¢e izgradnja uzrokovati umijerene razine buke bez utjecaja na okolicu ili
stanovnike Plo¢a. Neke od postojecih pruga ée se ukloniti 3to ée zahtijevati odstranjivanje starih
pragova tretiranih kreozotom. U skladu s hrvatskim propisima, ove zastarjele zeljeznicke
pragove mora demontirati ovlastena firma i oni se moraju izvesti ovlastenoj firmi u Njemackoj
gdje Ce se na odgovarajuéi nadin unistiti.

Napajanje elektri€nom energijom. Do terminala ée se poloZiti novi podzemni energetski kabel
od 10 kV. Elektri¢na energija ¢e se dovesti iz postojece trafostanice u Plogama smjeStene izvan
lu¢kog podrucja. Ne ofekuje se nikakav posebni utjecaj.

Ceste. Da bi se olaksao prijevoz od novih terminala na lu¢kom ée se podrugju izgraditi nove
asfaltne ceste. Ne ocekuje se nikakav posebni utjecaj.

b) Izvan lukog podruéja: Izvan lukog podrugja (i izvan projekta TTI) smjestene su dvije

znacajne komponente iz programa proSirenja luke &iji je cilj prije svega u€inkovitiji cestovni i
ZeljezniCki prijevoz tereta od luke prema konaénim odredistima:

*  Izgradnja nove spojne ceste od grada Ploe i podrugja luke Ploge (kolni ulaz u luku) do
autoceste Al Zagreb-Split-Dubrovnik (tj. do zajedni¢kog &vora s autocestom na koridoru
Ve),

¢  Rehabilitacija Zeljeznickog Evoriita i teretne postaje Ploge
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Osim toga, oCekuje se da ¢e planirani objekt, koji nije izravno povezan s proSirenjem luke, biti

vazan za okoli§ s obzirom na kakvoéu mora u gradu Ploée i u morskom dijelu luke Ploce. Ovaj

objekt bit ¢e vec¢im dijelom smjesten izvan luékog podrudja, ali neke od njegovih komponenata

(cjevovod i crpna stanica) nalazit ¢e se unutar postojeéeg lu¢kog podrudja ili kroz njega prolaziti:

®  Uredaj za procis¢avanje otpadnih voda (UPOV) za grad Ploge i susjedna naselja zajedno s
njegovim kanalizacijskim sustavom za sanitarne/fekalne vode.

Spojna cesta

Poboljsanje spoja luke Plote na postojeéu cestovnu mrezu je jedno od kolateralnih poboljsanja
Sireg programa izgradnje autocesta koje provodi Hrvatska Viada — program osiguranja
ucinkovitog, ekonomski izvodljivog i drustveno integracijskog sjeverno-juznog povezivanja
hrvatskih regija izgradnjom autoceste Al Zagreb-Split-Dubrovnik. Buduéi da trasa autoceste
prolazi skoro sasvim kroz zalede kako bi se oluvalo privlaéno jadransko obalno podrugje,
op¢ina/grad Plo¢e mora imati javni spoj/pristupnu cestu na najblize &voriste na autocesti kao &to
to ve¢ imaju i drugi gradovi na obali (Zadar, Sibenik, Split). Luka Ploge Jjeiulazna luka za BiH i
njeno gospodarstvo i kao takva predstavlja krajnju tocku veé spomenutog koridora autoceste Vc
(Sarajevo-Mostar-Ploge).

Izrada projektne dokumentacije i studije o utjecaju na okoli¥ za novu zajedniCku spojnu cestu
(kako za luku Ploce, tako i za grad Plo&e) na buducéu autocestu je u tijeku (Projekt "Brze ceste
Cvor Ploge 2 — Ploce"), a voditelj posla su Hrvatske autoceste. Prema postojecoj projektnoj
dokumentaciji, cijela spojna cesta bit ée duga 8,5 km i njena zajednicka svrha je povezivanje
grada Ploc¢a i podruéja luke Ploée.

U studiji utjecaja na okoli§ (SUO) utvrdeni su moguéi utjecaji i odgovaraju¢e mjere zastite
okoliSa s posebnim naglaskom na trasu ceste koja prolazi kroz kriko podrudje, te Sumskih i
poljoprivrednih zemljiita. Spojna cesta za luku i njen &vor "Ploge-Istok" s pristupnom cestom za
grad Ploce (ukljuéujuéi nadvoznjak preko Zeljeznicke pruge i most Crna Rijeka) smjesteni su na
uskom podrugju Sirine 200-300 m izmedu teretnog Zeljezni¢kog kolodvora i kanala Vlagka. Ovo
se podrucje trenutno koristi za malu poljoprivrednu proizvodnju, tako da ée glavni utjecaji biti
gubitak poljoprivrednog zemljista koje ée se upotrijebiti za cestovni koridor Sirine 30 m i za
nekoliko pristupnih cesta do privatnih zemljisnih Gestica, zajedno s promjenom postojecih
kultura (uglavnom u pa3njake i livade). Kao zastitne mjere smanjenja utjecaja u ostalim
podru¢jima s fragmentiranim poljoprivrednim  zemljistem preporuuju  se zeleni
hortikulturni/vegetacijski pojasevi buduéi je njihova svrha zastita krajobraza u podruéju koji ée
se izmijeniti novom cestovnom infrastrukturom. Tehnitke mjere kod projektiranja i izgradnje
cesta smanjit ¢e promjene u mrezi lokalnih povriinskih voda i omogugéiti odvodnju onediséenih
oborinskih voda kako bi se izbjeglo onegis¢enje lokalnih voda, ukljuCujuci i sludajeve nezgoda
na cestama (osobito pri prijevozu tekuéih tereta iz luke Ploce).

Sanacija Zeljeznice
S razvojem novog terminala rasutih tereta i poveéanjem prometa rasutim teretima, povecat Ce se

promet na sadadnjem Zeljezni¢kom terminalu pruge Ploce-Metkovié-Sarajevo. Zeljeznicka
infrastruktura Plo¢a izvan lu¢kog podruéja, koja je od velike vaZnosti za u&inkovitost kretanja
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tereta, zahtijevat ¢e sanaciju/obnovu i ulaganja u Zeljeznicu. Medu prioritetima koje su utvrdile
Hrvatske Zeljeznice su rekonstrukcija/sanacija (i) kolosijeka na teretnoj postaji i ranzimom
kolodvoru uklju€ujuéi elektrifikaciju dva dodatna kolosijeka, (ii) 1. skretnitke grupe, (iii)
servisnog podrucja i zgrada skladista, kao i (iv) montaZa stabilnih hidrauli¢nih postrojenja za
potpunu kontrolu ko¢nica, (v) modemizacija ranZirnih lokomotiva i (vi) informatizacija
poslovanja. Ne ofekuje se da ce niti jedna od ovih Zeljeznigkih komponenata imati veéi utjecaj
na okoliS. Samo privremena i umjerena emisija buke za vrijeme izgradnje i kasnije za vrijeme
povecanih ZeljezniCkih operacija, sa samo laganim poveéanjem utjecaja na neposrednu okolicu
zbog polozaja teretnog kolodvora i elektrificiranih pruga, i nikakav utjecaj za stanovnike grada
Plofe. Zamjena, uklanjanje i zbrinjavanje starih trulih Zeljeznitkih pragova (kao §to je veé
spomenuto) izvodit ¢e se u skladu s hrvatskim propisima za opasni otpad. Sli¢ni utjecaji mogli bi
se pojaviti 1 na nekim sanacijskim mjestima/dijelovima Zeljeznitke pruge Plo&e-Metkovié-
Sarajevo u Hrvatskoj.

Ova pitanja rjedavat ¢e Hrvatske Zeljeznice (financiranjem iz redovnog proratuna HZ-a) u
dogovoru s hrvatskom Vladom i Svjetskom bankom (i ostalim medunarodnim financijskim
institucijama).

Uredaj za prociséavanje otpadnih voda i kanalizacijskih sustav u gradu Ploce i okolici

Uredaj za prociS¢avanje otpadnih voda Ploge (UPOV) kao kona¢na tocka kanalizacijskog
sustava (koji ¢e pokrivati grad Ploe i njegovu okolicu) trenutno je u pocetnoj fazi pripreme
(idejno rjesenje i planiranje etapnog razvoja sustava). U nadleznosti je Grada Plo¢a i Hrvatskih
voda i nije dio projekta TTI. Osim grada Plo&a, planirani kanalizacijski sustav fekalnih optadnih
voda pokrivat ¢e naselja uz Bacinska jezera i selo Rogotin koji su smjeSteni unutar zapadnih
granica predloZenog parka prirode "Neretva". Kanalizacijski sustav ée se sastojati od sekcija
kanalizacijskih cijevi, jednog privremenog lokalnog uredaja za proiséavanje otpadnih voda za
Jednu opéinu izvan podrudja Ploda (zbog etapnog razvoja) i serije crpnih stanica za otpadne
vode. Preliminarno je planirano da e se na lu¢kom podruéju izgraditi pet crpnih stanica od kojih
je posebno vaZna zajednitka crpna stanica koja ¢e prepumpavati protok iz cijelog
kanalizacijskog sustava prema poluotoku Visnjica na kojem ée biti glavni uredaj za
procidcavanje otpadnih voda. Lokacija uredaja se planira na drugoj strani poluotoka (Uvala
Visnjica), nasuprot postojeceg lu¢kog podrugja, od kuda ée se podmorskim ispustom doprinijeti
bezopasnoj odvodnji pro¢iséene otpadne vode na otvoreno more. Kod etapnog razvoja projekta
otpadnih voda, u prvoj fazi izgradit ¢e se mehani¢ko pro¢i¢avanje i podmorskih ispust (odvodna
cijev), dok ée modernizacija biolodke obrade otpadne vode slijediti u drugoj fazi.

Kao dio procesa pristupanja EU-i, Hrvatska ¢e morati uskladiti svoje propise i zahtjeve o
otpadnim vodama s onima vaze¢im u EU-i. Ova prijelazna faza uskladivanja ¢e skoro sigurno
biti zavriena do vremena kada ¢e do¢i do provedbe projekta UPOV-a u Plotama. Zbog svog
usporedivo niskog broja ES medu hrvatskim obalnim gradovima i slabe osjetljivost prihvatnog
morskog podrucja, ovaj projekt nije kategoriziran kao projekt visokog prioriteta kod dobivanja
sredstava iz strukturalnih fondova EU-e.

Jednom kada se ovaj projekt zavr$i, postat ée vaZan s obzirom na trenutno stanje (i) jer ée se

ispustanje otpadnih voda u more (za postojecu kanalizaciju sredista Ploga) premijestiti iz lu¢kog
podru¢ja (ispust je trenutno izmedu postojeée obale 5 za rasuti teret i planiranog novog
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kontejnerskog terminala, bez prethodnog progis¢avanja) na novu lokaciju na drugoj strani
poluotoka ViSnjica, (ii) jer ¢e doprinijeti kakvoéi vode u Baéinskim jezerima i drugim
prihvatnim vodama u podruju i (iii) zbog moguénosti prikljuéivanja otpadnih voda novih i
postojec¢ih komponenti/terminala luke Plo¢e nakon njihove predobrade.

Lucka uprava Ploe, putem svojeg koncesionara, osigurat ée prihvatne objekte za otpadnu
(kaljuznu) vodi s brodova u skladu s hrvatskim propisima i Pravilnikom o redu i uvjetima rada
na luckom podrucju Ploce, kao i separacijske sustave za prikupljanje i mehanitku predobradu
otpadnih voda iz rada novih terminala. Rezultat ovog zadnjeg bit ée (i) progiséena voda ija Ce
kakvoca odgovarati za ispustanje u more ili za prikljuéivanje na gradski uredaj za otpadne vode i
kanalizacijski sustav i (ii) postupanje sa zauljenim muljem i &esticama ugljena/rude izvodit ée
ovlasteno poduzee. Sanitarne/fekalne vode iz uredskih zgrada novih terminala (na TRT-u
nalazit e se samo nekoliko objekata) i eventualno iz drugih sadrzaja koji postoje na lu¢kom
podrugju sakupljat ¢e se u septi¢kim spremnicima u sluéaju KT-a i pro&iséavat ée se u malom
uredaju za otpadne vode kada se radi o terminalu za rasute terete (TRT), dok se ne 1zgradi
gradski uredaj za proci$¢avanje otpadnih voda i dio kanalizacijskog sustava na lu¢kom podrucju.

Kada je rije¢ o otpadnim vodama i kanalizacijskom sustavu, a naroéito o projektu prosirenja luke
Ploce, ne oCekuju se nikakvi ve¢i utjecaji. Doci ¢e samo do uobicajenih utjecaja tijekom gradenja
1 primjene mjera smanjenja utjecaja kod iskapanja kanala i vodenih prijelaza za kanalizacijsku
mrezu, ukljuCuju¢i eventualna nalaziSta kulturne bastine i postupke sanacije nakon dovrienja
radova. Operacije na lu¢kom podru&ju zahtijevat ée paZljivu koordinaciju i nadzor od strane
Lucke uprave Plote pocevsi ve¢ od same faze planiranja.

6.2.  Kratki pregled sveukupnih nalaza — glavni kumulativni utjecaji na okoli$

Razvoj svake pojedine komponente luke Ploce iz projekta TTI (oba terminala kategorije A
prema klasifikaciji Svjetske banke i ulaganja u pratecu infrastrukturu) procijenjen je sa stajalista
zastite okoliSa u posebnim studijama utjecaja na okoli3 i odgovarajuéim planovima upravljanja
okolisem. Utjecaji na okoli§ sveukupnog razvoja luke su kumulativno procijenjeni na osnovi
posebnih nalaza ranije spomenutih studija/planova pri ¢emu se takoder uzelo u obzir buduée
utjecaje glavnih postojecih i saniranih lu€kih objekata. Glavni kumulativni utjecaji, tj. emisija
buke i utjecaji na kakvocu zraka, dodatno su modelirani i ocijenjeni. Ostali utjecaji, kao §to su
kumulativni utjecaji bageriranja (iskapanje i produbljenje morskog dna) i dobava sirovina za
potrebe izgradnje/nasipavanja, kumulativno su uzeti u obzir tijekom izrade idejnog rjeSenja
glavnih komponenata. U odgovaraju¢im planskim rjeSenjima transportne infrastrukture takoder
je obraden kumulativni utjecaj sveukupnog rasta prometa u luci Ploge (djelomiéno izvan projekta
TTIL, ali kao njegova nadopuna).

BAGERIRANJE: Bageriranje tj. iskapanje/produbljenje prilaznog kanala izvodit ée se u
sljede¢im podru¢jima: prilazni kanal za novu operativnu obalu TRT-a i podrugja pokraj novog
KT-a. Ne ogekuje se da ¢e bageriranje pokraj novog KT-a imati negativni utjecaj na morski
svijet jer je on u tom podrugju vrlo ogranicen i skoro da ne postoji. U podrugju gdje se izvodi
iskapanje/produbljenje morskog dna za novi terminal rasutih tereta utvrden je mali broj vrsta, ali
se sa sigurno$¢u moZe ustvrditi da u rubnom podrucju luke Ploge postoji priliéno veliki broj vrsta
koje Zive u bogatim populacijama.
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Glavni utjecaj bageriranja je odlaganje materijala od iskopa i eventualne negativne posljedice
ispuStanja vode sadrzane u iskopanom materijalu. Koli¢ine materijala od iskopa za odlaganje
koje ¢e se dobiti iz svih radova bageriranja u lu¢kom podrué&ju procijenjene su na oko 1,1 milijun
kubi¢nih metara. Materijal od iskopa odlagat ée se na nerazvijeno zemljiste unutar lu¢kog
podrucja (izmedu razvojnih povrSina za nove terminale) i na dodatnim podrudjima koja ¢e se
dobiti nasipavanjem mora, a oko kojih e se izgraditi zadtitni nasip da bi se sprije¢ila disperzija
odloZzenog materijala u more. Zastitni nasip treba se izraditi od kamenog nabacaja i obloZiti
geotekstilom s unutarnje strane tako da funkcionira kao odlagalite iskopanog materijala
izolirano od okoline.

Da bi se sprijecili negativni utjecaji na selidbe riba i razdoblja mrijeitenja, bageriranje u
prilaznom kanalu do pristana TRT-a ograniit ¢e se na razdoblja kada neée dolaziti do utjecaja
na mrijest i selidbu riba (tj. na ljetno razdoblje).

Dobiveni podaci o sadrzaju razli¢itih one¢id¢ujucih tvari u iskopanom materijalu pokazuju da
¢ak i u slu€aju odlaganja u more, ne bi trebalo biti nikakve brige za okoli§ buduéi su sve
dobivene vrijednosti ispod medunarodnih graniénih vrijednosti za odlaganje u more.

Redovni radovi na odrzavanju morskog dna koji su do sada izvodeni za postojece terminale (npr.
u prilaznom kanalu do terminala za tekudi teret u kanalu Vlaska) nisu otkrili nista $to bi
upucivalo na podvodnu bastinu. Medutim, zbog znatno veéeg obima bageriranja (s obzirom na
koli¢inu iskopanog materijala i prostora s kojeg ¢e se materijal vaditi) u planu upravljanja
okoliSem (EMP) za program prosirenja luke navedeni su postupci u sluéaju da se naide na
nalazi$ta po kojima Ce se tada postupati.

KAKVOCA ZRAKA: Trenutno, najveéi potencijalni izvor onecid¢enja zraka je skladiSte za
rasute terete smjeSteno na operativnoj obali 5 u luci Ploge. Za potrebe Studije o utjecaju na
okoli$ za novi terminal rasutih tereta uspostavljeno je pet mjernih postaja za pracenje ukupne
talozne tvari (UTT). JednogodiSnje uzorkovanje i ispitivanja koli¢ine i sastava wkupne talozne
tvari zapoela su u listopadu 2005. godine, a provodi ih ovlasteni hrvatski laboratorij. Medutim,
usporedbom rezultata ispitivanja s grani¢nim vrijednostima koje se odnose na koli¢inu i sastav
ukupne taloZne tvari navedenim u propisima, evidentno je da su vrijednosti ukupne talozne tvari
i elemenata u njoj niZe od propisanih graniénih vrijednosti.

Nakon otvaranja novog terminala rasutih tereta, skladiste za rasute terete na operativnoj obali 5
koristit ¢e se za rezervne operacije. To znadi da ce se postojeci kapaciteti znatno smanjiti, te
prema tome najve¢i potencijalni izvor onei$éenja zraka bit ée novi terminal rasutih tereta
smjeSten uz kanal Vladka. Utjecaj na kakvocu zraka tijekom redovnog rada novog terminala
ocijenjen je temeljem prorauna modelom kakvoce zraka (ISCT3 — US EPA) pri ¢emu je
primijenjena "screening" tehnika proraduna kojom se dobivaju konzervativni rezultati. Ulazne
podatke modela kakvoce zraka &ine podaci o specifiénoj emisiji*, meteoroloski podaci, te mreza
receptora. Bitno je napomenuti da model ne uzima u obzir predvidene mjere zastite na podru¢ju
terminala rasutih tereta predvidene u projektnoj dokumentaciji za terminal rasutih tereta. tako da
se dobivaju konzervativni rezultati (vidi Poglavlje 7).

. Fugitivne emisije praSine uzrokovane manipulativnim operacijama s rasutim teretima i erozijom vjetra
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Temeljem  rezultata proratuna primjenom modela  disperzije i poznavanjem
klimatskih/meteoroloskih podataka, posebno vjetrovnih prilika na podruju Grada Ploce, moze
se zakljuCiti da radom novog terminala rasutih tereta ne¢e do¢i do naruavanja prve kategorije
kakvoée zraka® glede koncentracije Cestica (PM-10) i taloZenja na podru&ju grada Ploda.
Kumulativno gledano, moZe se ogekivati da ¢e radom novog TRT s primjenom mjera za
smanjenje emisija u zrak, kao i znalajnim smanjenjem kapaciteta postojece obale/skladiita za
rasute terete, doci do pobolj$anja stanja kakvoce zraka u odnosu na danasnje.

BUKA: Ocjena postojeceg stanja buke obuhvaéena je Studijom utjecaja na okolis kontejnerskog
terminala. Provedena su mjerenja na prostoru unutar granica luke Plode i izvan granica kod
najbliZih stambenih zgrada. Rezultati mjerenja pokazali su da buka ni u jednom sluéaju (dan ili
no¢) ne prelazi zakonom dozvoljene vrijednosti. Kao referentna to¢ka uzeto je mjesto na granici
naselja najblize terminalima, te je na njemu izmjerena dnevna i noéna ekvivalentna razina buke.
Na dnevnu razinu buke primaran utjecaj imaju prometne i poslovne aktivnosti koje se odvijaju u
blizini, a na no¢nu razinu buke aktivnosti koje se odvijaju na obliznjem autobusnom kolodvoru.
[zmjerene ekvivalentne razine buke i zakonom propisane razine buke navedene su u tablici 6.2.

Kumulativni utjecaj obaju terminala (kontejnerskog terminala i terminala rasutih tereta) na
ukupnu razinu utjecaja buke na referentnoj to¢ki na granici naselja izradunat je prema normi ISO
9613. Proraunom je u referentnoj tocki dobivena ekvivalentna buka od 47 dB(A) pri éemu je
pretpostavljeno da oba terminala istovremeno rade tijekom 24 sata, pa izradunate vrijednosti
vrijede za dnevni i noéni period. U tablici 6.2. prikazane su izmjerene i izratunate vrijednosti za
referentnu tocku. U istoj je prikazana i ofekivana razina buke kada se na postojece razine dodaju
izraCunate razine uzrokovane bukom rada obaju terminala. Iz tablice je njihovom usporedbom s
maksimalno zakonom dozvoljenim veli¢inama moguée donijeti zakljut¢ak da buka uzrokovana
istoviemenim radom obaju terminala neée poveéati razine imisije buke iznad zakonom
dozvoljenih vrijednosti.

Tablica 6.2.: Razine buke

Ly, [dB(A)] Postojece Buka uzrokovana radom | Oéekivana ukupna Zakonom dozvoljena
Acal stanje obaju terminala buka maksimalna buka
dan 58 47 58,3 65
noé 39 47 47,6 50

Zbog istih vrijednosti zvu¢ne snage po metru kvadratnom povrsine oba terminala i zvuéne snage
po metru kvadratnom povr3ine gradevinskog podrudja, za fazu izgradnje terminala vrijedi isti
proracun kao i za njihovo koristenje: Pripremni gradevinski radovi na prostoru oba terminala
nece povecati ukupne razine imisije buke u naselju iznad zakonom dozvoljenih.

3 Kakvoca zraka prve kategorije — &isti ili malo onedisceni zrak; granitne vrijednosti (GV) se ne prekoratuju za niti jednu
onetiSéujuéu tvar — GV-i su propisane Uredbom o graniénim vrijednostima one&iséujuéih tvari u zraku (N.n. 133/05)
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BIOLOSKE ZNACAJKE OKOLNOG PROSTORA LUKE PLOCE

MORSKI ORGANIZMI: Kumulativni utjecaji na okoli§ kontejnerskog terminala i terminala
rasutih tereta na morsku floru i faunu neée biti znadajni jer je rije¢ o prostorno udaljenim
terminalima i mjestima radova te o provedbi radova u razli¢itim vremenskim razdobljima.
Medutim, prema studiji o utjecaju na okoli§ za kontejnerski terminal, izgradnja ovog terminala
Ce povecati koli¢ine suspendiranih &estica, ali one nece pogoriati postojece stanje jer je morsko
dno u tom podru¢ju ve¢ degradirano. Osim toga, produbljenje akvatorija tijekom izgradnje
povecat ¢e protok vode i izmjenu vode u bazenu izmedu obale 5 (postojeéi terminal rasutih
tereta) i obale 7 i okolnog akvatorija i poboljsalo bi sadasnju situaciju s obzirom na taloZenje
organskih i anorganskih materijala. Za vrijeme izgradnje terminala rasutih tereta veéi utjecaji na
morske zajednice desit ¢e se samo u relativno malom podruéju blizu mjesta izvodenja radova i
ne ofekuju se utjecaji na prostoru daljem od 400 m od mjesta radova. Osim toga, organizmi Ce
ponovo nastaniti podru¢ja osim na mjestima gdje ¢e se provoditi redovito odrzavanje dubine
vodnog puta zbog navigacije.

DOLINA NERETVE: Dolina Neretve smjeStena je oko 150 metara od planirane lokacije novog
terminala rasutih tereta i zahvat je potaknuo nekoliko pitanja od strane nevladinih organizacija
koje se zanimaju za zadtitu doline Neretve koja je proglaSena Ramsarskim podruéjem i
predloZena da postane park prirode. Ocekuje se da ¢e kumulativni utjecaj zahvata na Ramsarsko
podrugje biti uglavnom vrlo ograni&en i odnosit ¢e se na novi terminal rasutih tereta. Medutim,
blizina lokacije i pitanja koja su postavile nevladine organizacije tijekom Javne rasprave imalo je
posljedicu znatnu promjenu u idejnom rjedenju zahvata. Izravni utjecaji odnose se na promjenu
veliCine brodova koja bi se ograni¢ila na 80.000 dwt umjesto prvotno planiranih 150.000 dwt.
Time bi se izbjeglo svako fizi€ko prodiranje u Ramsarsko podruéje uz manje produbljivanje
kanala Vlaska. Osim toga, pristan za rasuti teret pomaknut je prema moru na sam pocetak ulaza
u kanal Vlaska ¢ime se smanjuje potreba za bageriranjem u kanalu i izbjegavaju utjecaji na
lijevoj obali kanala.

Moguéi negativni utjecaji kumulativne buke zahvata od rada oba terminala neée znacajno
povecati utjecaj na predloZeni ornitoloski rezervat Plode-Parila. Eventualni utjecaj na Plode-
Parila imat ¢e samo rad terminala rasutih tereta. Veéi intenzitet buke za vrijeme rada terminala
rasutih tereta trajat ¢e skoro cijeli dan i u Sirem ¢ée podruéju, najblizem predlozenom
ornitoloSkom rezervatu iznositi vjerojatno do 60 dB. Takva razina buke moze imati samo
umjereni utjecaj na ptice buduci su razine buke koje ometaju ptice slicne razinama navedenim za
ljude. Povrh toga, izvori svjetla s terminala rasutih tereta mogu takoder imati negativni utjecaj na
ptice koje prolijecu kroz podruje ili Zive u tom podrugju odredeni dio godine.

Ocekuje se da Ce delta Neretve biti zasticena u kategoriji parka prirode. Osim toga, to je dio
prijedloga Nacionalne ekoloske mreze (CRO-NEN) kao dio paneuropske ekoloske mreZe
(NATURA 2000 Network) koja se sastoji od podru&ja vaznih za vrste i stanita ugrozenih na
nacionalnoj i europskoj razini. Provedba ovog projekta je jedna od obveza koje Hrvatska mora
zadovoljiti u procesu pristupa EU-i.

Osim toga, BirdLife International, kao svjetska partnerska organizacija koja se bori za ouvanje

ptica, njihovih stanita i globalne bioloske raznolikosti, oznatila je deltu Neretve kao podrudje
vazno za zivot ptica (Important Bird Area).
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Vazna pti¢ja podrucja imaju za cilj stvaranje mreZe lokacija koje ée osigurati da ptice selice
pronadu odgovarajuée mjesto za razmnoZavanje, kao odmoriste i zimovaliite na njihovim
prirodnim smjerovima putovanja i ona predstavljaju prioritetna mjesta za zastitu ptica.

Isto tako, delta Neretve je uklju¢ena u popis modvarnih podru&ja od medunarodne vaznosti u
sklopu Konvencije 0 mo¢varama od medunarodne vaznosti i to narodito kao stanidte ptica
mocvarica (Konvencija RAMSAR).

Prostor luke predviden za radove prosirenja nalazi se u blizini, ali ne unutar podrugja oznaCenog
kao Ramsarsko podruéje. Prostor kojeg treba urediti kao dio zahvata unutar oznacenog lu¢kog
podrucja, pokriva povrsinu od 55 ha. Za usporedbu, veli¢ina susjednog zastiéenog Ramsarskog
podrucja je 25.585 ha s &etiri ustanovljena i dva predloZena rezervata koja su znaajna za ptice.
Osim toga, zahvat je tako projektiran da se izbjegnu znadajni utjecaji na podrugje zahvata, a
naro€ito na susjednu deltu Neretve.

Prema Konvenciji o mo&varama od medunarodne vaznosti, posebice kao staniste ptica moévarica
(Ramsarska konvencija 0 mo¢varama), svaka ugovorna strana treba osigurati da Jju se §to je
ranije moguce izvijesti ako dode do promjene ekoloskih znacajki bilo kojeg mo&varnog zemljista
na njenom teritoriju koje je ukljuteno u popis, ili se ono mijena ili postoje moguénosti da se ono
promijeni kao posljedica tehnoloskog razvoja, onegis¢enja ili drugih ljudskih aktivnosti.
Informacije o takvim promjenama ée se odmah proslijediti organizaciji ili vladinom tijelu
nadleZnom za provedbu konvencije.

O pokretanju procesa pribavljanja dozvola za nove terminale Luéka uprave Ploge je obavijestila
hrvatske institucije, ukljudujuéi odgovarajuéa tijela Ministarstva kulture nadlezna za zaStitu
prirode, a isto tako i lokalne, nacionalne i medunarodne nevladine organizacije (u sklopu javnih
rasprava i objave aktivnosti koje se izvode u skladu s postupcima Svjetske banke/Medunarodnih
financijskih institucija). Tajni§tvo RAMSAR-a obavijesteno je o zahvatu u luci Ploée od strane
Svjetske banke, a za dodatne informacije upuceno je na web stranicu luke Plo&e hr1p://www.port-
authority-ploce.hr/okolis/index_eng.asp s engleskom verzijom Studija o utjecaju na okoli§ koje
su izradene za terminal za rasute terete i kontejnerski terminal.

Osim toga, osoba odgovorna za Ramsarsku konvenciju u Hrvatskoj u Ministarstvu kulture, gosp.
E. Draganovi¢, ujedno je i ¢lan Vladine komisije koja je zaduZena za nadzor i davanje
suglasnosti za studije utjecaja na okoli3 za nove terminale u luci Ploce.

Z Plan upravljanja okolisem (EMP)

Z. Mjere smanjenja utjecaja s obzirom na kratkorocne i dugoroéne kumulativne utjecaje na
okolis

Za glavne komponente razvoja lucke infrastrukture, tj. za kontejnerski terminal i terminal rasutih
tereta, izradene su posebne studije utjecaja na okoli§, zajedno s posebnim planom upravljanja
okoliSem (posebni plan upravljanja okoliSem izraden je za lu¢ku prateéu infrastrukturu i za novi
kolni ulaz u luku). U tim dokumentima obraduju se utjecaji na okoli§ svakog terminala zajedno s
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mjerama koje se trebaju poduzeti za smanjenje utjecaja. Za kontejnerski terminal veé je dobivena
lokacijska dozvola (srpanj 2005.) u kojoj se navode obvezne mjere za smanjenje utjecaja koje se
trebaju ukljuiti u glavni projekt kontejnerskog terminala za dobivanje gradevinske dozvole i
kasnije se trebaju provoditi kod izgradnje i rada kontejnerskog terminala. Terminal rasutih tereta
je trenutno (svibanj/lipanj 2006.) u fazi dobivanja dozvola — Nacrt Studije o utjecaju na okoli§
usao je u fazu revizije od strane Vladine komisije koja je takoder zahtijevala da se izvrsi
odgovarajuéa procjena kumulativnih utjecaja na okoli§ obaju terminala, postoje¢ih luckih
objekata i pratece infrastrukture i da se izvrsi usporedba s regulativom o zastiti okoli$a. Prema
tome, kumulativni utjecaji su utvrdeni, procijenjeni i modelirani ne samo za ovo saZeto 1zvjesce
o sveobuhvatnoj procjeni utjecaja na okoli§ koje se zahtijeva prema proceduri Svjetske banke,
ve¢ takoder i za hrvatsku komisiju, odnosno tijelo zaduZeno za izdavanje dozvola.

Da bi se izbjegli moguci negativni kumulativni utjecaji, predlazu se (i bit ¢e provedene) sljedece
mjere za smanjenje utjecaja:

BAGERIRANIJE (ISKAPANJE/PRODUBLJENIJE):

* Ova faza izgradnje zahvata treba se planirati za razdoblje najmanjeg utjecaja na ribe npr.
treba izbjeci razdoblje selidbe riba.

* Materijal od iskopa treba odlagati na prostor unutar podruéja luke Plode.

a) Kontejnerski terminal (KT):
- Materijal od iskopa treba odlagati unutar luckog podrugja na lokaciji prostora
kontejnerskog terminala i na prostorima za daljnji razvoj luke.

b) Terminal rasutih tereta (TRT)

- Materijal od iskopa treba odlagati na postojece zemljiste i na zemljiste dobiveno
nasipavanjem mora unutar podruéja luke Ploge.

- Ako se odabere hidraulicko bageriranje: Kako bi se sprijetila disperzija odloZenog
materijala u more i kako bi se omogucilo procjedivanje vode iz odloZenog materijala na
kopnu potrebno je izvesti:

- obodne nasipe od kamenog nabacaja obloZene geotekstilom i pijeskom;

- drenaZni sustav koji se sastoji od drenaZnih cijevi zastiéenih geotekstilom i pijeskom.
U slu¢aju primjene strojnog bageriranja ova mjera smanjenja utjecaja (tj. izgradnja
zastitnih nasipa i sustava odvodnje) se nece primijeniti.

e U punoj mjeri ¢e se primijeniti postupci za sluéajeve pronalazenja podvodnih arheologkih
lokacija koje bi se mogle otkriti za vrijeme bageriranja: dodatna istraZivanja/screening prije
bageriranja (ako je potrebno, to ¢e raditi izvodaci), identifikacija na licu mjesta, privremeni
prekid radova, obavijest Luckoj upravi Plo¢e i odgovarajuéim tijelima zaduZenim za kulturnu
badtinu, sudjelovanje u aktivnostima nakon pronalazenja lokacije, itd.
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MIJERE ZA SMANJENJE BUKE (MJERE ZA ZASTITU OD BUKE):

Prilikom bageriranja, koristiti ekonomski opravdane BATNEEC tehnologije za smanjenje
emisije buke.

Redovito odrZavati stroj za bageriranje kako bi se odrZale postojeée emisije buke.

Prilikom izgradnje, koristiti ekonomski opravdane BATNEEC tehnologije za smanjenje
emisije buke.

Sva strojna i druga oprema za izvodenje gradevinskih radova mora biti u dobrom pogonskom
stanju.

Kod odabira opreme i uredaja, posebnu paZnju posvetiti odabiru strojeva i opreme s dobrim
zvuénim i antivibracijskim znaGajkama.

ZASTITA KVALITETE MORSKE VODE I POSREDNO MORSKIH ZAJEDNICA
(BIOCENOZA)

Izgraditi sustav za odvodnju i obradu oborinskih voda s prostora terminala kako bi se postigla
kvaliteta vode za ispustanje u more propisana vodopravnom dozvolom.

Izgraditi sustav za skupljanje i obradu sanitarnih otpadnih voda s podruéja terminala.
[zgraditi sustav za odvodnju i obradu oborinskih voda s podruéja internih prometnica unutar
luke Ploce.

MJERE ZASTITE ZRAKA:

Kako bi se smanjile emisije Cestica u zrak tijekom izgradnje zahvata potrebno je:

- ograni¢iti brzinu vozila na gradili$tu na 25 — 30 km/h.

- rasprSivati vodu na podru¢ju rada gradevinskih strojeva kako bi se smanjilo podizanje
pradine s tla.

Kako bi se smanjila emisija Cestica u zrak uslijed manipulativnih operacija s rasutim teretom

1 zbog raznoSenja Cestica rasutih tereta potrebno je:

- 1zgraditi sustav za prskanje/vlaZenje rasutog tereta vodom i mjesta gdje se vrii
iskrcavanje/prekrcaj rasutog tereta (uklj. presipne stanice),

- obvezno koristiti sustav za prskanje/vlaZenje,

- ako bude potrebno, koristiti polielektrolite za prskanje materijala odloZenog na terminalu.

- projektirati zatvoreni sustav za iskrcavanje/prekrcaj (zatvorena presipna mjesta) na
transportnim trakama,

Potrebno je redovito odrZavati interne prometnice.

MIJERE Zz@gTITE ORNITOFAUNE:
(SPECIFICNO ZA TERMINAL RASUTIH TERETA)

Radno vrijeme izvodenja bageriranja treba ograniéiti u prostoru uz predloZeni ornitoloski
rezervat Ploge-Parila.

Kako bi se zastitila omitofauna, u daljnjim fazama projektiranja treba osigurati da smjer
svjetla bude u suprotnom smjeru od podrucja Ploge-Parila i da budu usmjerena prema zemlji
uvijek kada je to razumno moguce.
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* Primjena svih mjera za zatitu od buke propisanih u planu za upravljanje okolisem (EMP) za
terminal rasutih tereta.

OTPAD:

®  Potrebno je izraditi plan za prihvat i rukovanje svim vrstama otpada i ostacima tereta s
plovnih objekata prema sadrZaju navedenom u Dodatku 1 Uredbe o uvjetima kojima moraju
udovoljavati luke (NN 110/04).

e  Kako bi se osiguralo propisno zbrinjavanje otpada tijekom rada zahvata, prije pocetka rada
terminala (kontejnerskog i za rasute terete), potrebno je stvoriti uvjete za prihvat svih vrsta
otpada s brodova.

e  Razli¢ite vrste otpada koji nastaje tijekom koristenja terminala skupljat e se odvojeno.

®  Otpad koji nastaje za vrijeme koristenja zahvata prihvacat/skupljat ¢e samo pravne osobe
koje ispunjavaju uvjete navedene u Zakonu o otpadu (NN 178/04.).

e  Ako na lokaciji luke na postoji moguénost za konatnu obradu otpada nastalog tijekom
koristenja zahvata, kona¢na obrada svake pojedine vrste otpada ugovorit ée se s pravnim
osobama koje imaju dozvolu za skupljanje, prijevoz i/ili gospodarenje pojedinim vrstama
otpada.

IZVANREDNI DOGADAII:

Potrebno je:

* osigurati sredstva i opremu za sprjeCavanje oneliSéenja mora, te uklanjanje posljedica
onecis¢enja mora.

®  izraditi maritimnu studiju za kontejnerski terminal i terminal rasutih tereta prema sadrzaju
navedenom u ¢lanku 5 Uredbe o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 11/04. i

* redovito odrZavati i nadopunjavati uredaje i opremu za sprje€avanje oneli¥éenja mora i
otklanjanje posljedica oneéiséenja.

Nacelno, Lucka uprava Plo¢e odgovorna je za provodenje svih odredenih mjera zaitite okolisa i
myjera smanjenja utjecaja na okolis koje su dogovorene i propisane dozvolama/propisima.

Prilikom sklapanja ugovora za izradu projektne dokumentacije i izvodenje radova izgradnje
planiranih terminala i pratece infrastrukture sve odredene mjere zastite okolida tijekom izgradnje
potrebno je ugraditi u ugovorne obveze s izvrsiteljima, a za kontrolu i nadzor provedbe
ugovornih obveza s izvrSiteljima i u pogledu mjera zatite okolisa tijekom izgradnje zahvata
odgovorna je Lucka uprava Ploce.

Prilikom sklapanja ugovora za izdavanje koncesije za obavljanje pojedinih lu¢kih djelatnosti sve
odredene mjere zaStite okolisa tijekom koriStenja zahvata potrebno je ugraditi u ugovorne obveze
s koncesionarom, a za kontrolu i nadzor provedbe ugovornih obveza s koncesionarom i u
pogledu mjera zastite okolisa tijekom kori$tenja zahvata odgovorna je Luc¢ka uprava Ploge.

Prije izdavanja ponudbene dokumentacije za gore navedene radove izgradnje, kao i za

koncesijske ugovore, Lucka uprava Plode treba izdati detaljniji plan nadzora stanja u okolisu za
svaku glavnu komponentu zahvata (terminale) s posebnim naglaskom na prirodna stanista.
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7.2 Posebne mjere smanjenja utjecaja koje je potrebno poduzeti s obzirom na zahvate, pod-
zahvate i prate¢a ulaganja izvan projekta TTI koji sluZe kao podrska istom

Kao §to je ve¢ napomenuto, svi zahvati izvan projekta TTI, koji sluZe kao podrska ili nadopuna
istog (vidi Poglavlje 4), u poetnoj su ili pripremnoj fazi i izvode ih razne pravne osobe (npr.
Hrvatske autoceste, Hrvatske Zeljeznice, Grad Plode, Hrvatske vode, itd.) i njihovi izvodagi.
Lucka uprava Ploce redovno se izvjestava ili se s njom vode konzultacije o posebnim zahvatima
koji su povezani bilo s ovim projektom razvoja lucke infrastrukture ili redovnim poslovanjem
Lucke uprave Ploce. Proces dobivanja dozvola za sve te projekte ukljuéuje pitanja okolisa
(priprema studija o utjecaju na okoli$), tako da ¢e prateée mjere zastite okolida odn. smanjenja
utjecaja na okoli3 biti u skladu s hrvatskim propisima, zahtjevima tijela koja izdaju dozvole i
dobrom inZenjerskom praksom.

Projekti tj. zahvati koji se smatraju najzahtjevnijima kad je rije¢ o okolisu jesu (i) izgradnja
spojne ceste od Grada Ploce i novog kolnog ulaza u luku do najblizeg &vora autoceste (oko 8,5
km) i (ii) modernizacija teretnog kolodvora u Plo¢ama.

Zahvat spojne ceste je od velike vaznosti jer ¢e sluZiti kao smjer za dovoz sirovina (velike
koli€ine viska kamena od izgradnje autocesta i pristupnih cesta) potrebne u luci za nasipavanje i
poboljsanje tla za novi kontejnerski terminal i terminal rasutih tereta. Kvaliteta i granulacija
kamena dogovorit ¢e se naknadno (Lucka uprava Ploge i Hrvatske autoceste) kako bi se izbjegla
bilo kakva obrada kamena na lu¢kom prostoru prije njegove upotrebe i tako izbjegnu utjecaji na
okoli§ od obrade kamena. Trasa spojne ceste bit ¢ée tako postavljena da se postignu minimalni
utjecaji izgradnje na susjedna naselja. Priprema studije o utjecaju na okoli§ za spojnu cestu u
nadleZnosti je Hrvatskih autocesta i izradit ¢e se u skladu s postojeéim nacionalnim zakonom i
pravilnikom.

Teretni kolodvor Plote modernizirat ¢e Hrvatske Zeljeznice. Buduéi da izvedbeni projekt i plan

upravljanja okoliSem jo$ nisu raspoloZivi, o¢ekuje se samo zamjena starih Zeljezni¢kih pragova,
njihovo privremeno odlaganje i izvoz na konaénu obradu kao opasnog otpada.
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PRILOG 1:  Popis medunarodnih ugovora koji su relevantni za podrudje zadtite okolisa i
oCuvanja prirode a odnose se na posebne znadajke lu¢kih operacija i posebne
kakvoce prirode u podruéju lokacije luke Ploge

¢ Konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine (Pariz 1972.)

Objavljena u NN - MU 12/93.; Republika Hrvatska stranka Konvencije na temelju
notifikacije o sukcesiji od 8. listopada 1991. Stupila na snagu u odnosu na Republiku
Hrvatsku 8. listopada 1991.

e Konvencija o mo¢varama od medunarodne vaZnosti naro¢ito kao staniSta ptica rodarica
(Ramsar 1971.). Objavljeno u NN — MU 12/93.; Republika Hrvatska stranka Konvencije na
temelju notifikacije o sukcesiji od 8. listopada 1991. Stupila na snagu u odnosu na
Republiku Hrvatsku 8. listopada 1991.

e  Zakon o potvrdivanju Konvencije Ujedinjenih naroda o bioloskoj raznolikosti
Objavljen u NN — MU 6/96.; Konvencija je stupila na snagu u odnosu na Republiku
Hrvatsku 7. listopada 1996.

e Zakon o potvrdivanju Protokola o bioloskoj sigurnosti (Kartagenski protokol) uz
Konvenciju o bioloskoj raznolikosti, (Montreal 2000.)

Objavljeno u NN - MU 7/02. Republika Hrvatska potpisala je Protokol u New Yorku 2000.
godine.

e Zakon o potvrdivanju Konvencije o zaltiti europskih divljih vrsta i prirodnih staniita
(Bernska konvencija).

Objavljeno u NN - MU 6/00. Konvencija je stupila na snagu u odnosu na Republiku
Hrvatsku 1. listopada 2000.

e Zakon o potvrdivanju Konvencije o zastiti migratornih vrsta divljih Zivotinja (Bonska
konvencija)

Objavljeno u NN - MU 6/00. Konvencija je stupila na snagu u odnosu na Republiku
Hrvatsku 1. listopada 2000.

e Zakon o potvrdivanju Sporazuma o zastiti africko-euroazijskih migratornih ptica moévarica
(AEWA)

Objavljeno u NN — MU 6/00. Stupio na snagu u odnosu na Republiku Hrvatsku 1. listopada
2000.

¢ Konvencija o sprje€avanju onecis¢enja mora s brodova, 1973. kako je preinatena
Protokolom 1978. (MARPOL 73./78.). Konvencija je stupila na snagu 2. listopada 1983.
Republika Hrvatska je stranka Konvencije, temeljem notifikacije o sukcesiji od 8. listopada
1991. godine. Konvencija ima sljedece priloge:

Prilog 1: Sprje¢avanje onegi$éenja uljem — stupio na snagu 12.10.1983.

Prilog 2: Sprje¢avanje oneci$¢enja Stetnim tekucim tvarima koje se prevoze u razlivenom
stanju — stupio na snagu 06.04.1987.

Prilog 3: Sprje¢avanje onec¢i$¢enja Stetnim tvarima koje se prevoze morem u pakiranom
obliku — stupio na snagu 01.07.1992.

Prilog 4: SprjeCavanje oneci$€enja sanitarnim otpadnim vodama s brodova — stupio na snagu
27.09.2003.

Prilog 5: Sprje€avanje oneciS¢enja sme¢em s brodova — stupio na snagu 31.12.1998.

Prilog 6: Sprje€avanje onec¢is¢enja zraka s brodova — stupio na snagu 19.05.2005.

e Konvencija o zadtiti Sredozemnog mora od oneciSéenja (Barcelona 1976.). Na temelju
notifikacije o sukcesiji Republika Hrvatska stranka je Konvencije od 8. listopada 1991. (NN
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Projekt integracije trgovine i transporta u Plocama, Hrvatska Sveobuhvatna procjena utjecaja na okolis
SaZeto izvje§ée o procjeni

- MU br. 12/93.). Izmjena Barcelonske konvencije iz 1995. godine objavljena je u NN - MU
br. 17/98. stupila na snagu u odnosu na Republiku Hrvatsku 9. srpnja 2004., a taj je datum
objavljen u NN MU br. 11/04.)

e Konvencija o pristupu informacijama o sudjelovanju javnosti u odluéivanju i pristupu
pravosudu u pitanjima okoliSa (Aarhus 1998.). Republika Hrvatska potpisala je Konvenciju
1998.
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