Lucka uprava Plée
Projekt integracije trgovine i transporta — Dodafinanciranje

Dopuna Procjene utjecaja na okokad. EIA) i Plana upravljanja okoliSener{g. EMP) za
Kontejnerski terminal i Terminal za rasute terete

Uvod

Projekt integracije trgovine i transporta je odob2906. godine, s ciljem razvoja trgovine duz
prometnog koridora Vc poboljSavéjikapacitet, dinkovitost i kvalitetu usluga na jugu
koridora sa fokusom na Luku Rte koordinaciju m#u korisnicima koridora. Projektom se
osobito poduipre izgradnja terminala za rasutaegfERT) s pdetnim kapacitetom od 4
milijuna tona, te kontejnerskog terminala (Klj) pocetni kapacitet iznosi 66.000 TEU.

Nakon tri godine provedbe, projekt ide u dobro smje ostvarivanju razvojnih ciljeva. Sto
se tte provedbe, 75 posto ugovora po &oli i 50 posto po vrijednosti je ¢alodijeljeno.
Izgradnja kontejnerskog terminala je ugovorena 2@0dine, a radovi nhapreduju prema
planu; zavrSetak izgradnje s&etuje péetkom 2010. godine i osté¢ u granicama
ugovorenog iznosa. Sto séditerminala za rasute terete, pripremni radoviores&lidaciji tla
dobro napreduju te bi ugovor za izgradnju termitigdbao biti dodijeljen pfetkom 2010.

Kod pripreme idejnog projekta za KT i TRT, dka upava Plée (u daljnem tekstu: LUP) i
koncesionar su zakkli kako ¢e prilagodba vetine i kapaciteta terminala biti osigurana.
Ovaj plan je smisljen kao odgovor na péaea trziSna potrazivanja @&ieorodovi, povéanje
provoza te potreba za daljnim pdéaejem produktivnosti) i tehtke parametre (glavni
projekt sa stanjem tla, posemnje cijena). Lika uprava Plée je prema tome uputila zahtjev
Svjetskoj banci za dodatno financiranje, za gawge terminala rasutih tereta.

Izvorni iznos od EUR 91 milijun je pondo zajma Svjetske banke financiran u iznosu od
EUR 58.8 milijuna. Dodatno financiranje u iznoso@jenjenom na EUR 48 milijunge
sluziti za komponentu 1 izvornog projekta, tj. kanpntu razvoja kke infrastrukture.

Predlozeno dodatno financiranje bi: (i) podmirilmvptanje terminala za rasute terete; (ii)
podmirilo manjak no¥anih sredstava za izgradnju kontejnerskog termindii@ finanaciralo
dodatno jaruzanje u postogm luckom akvatoriju kod obale br. 5 (zona 3 iz Aneksar
Izvorni projekt je sufinanciran od strane MBOR-a.

Ovaj dokument je dopuna postégeProcjene utjecaja na okolis i Plana upravljakg@isem,
u kojima su obrazlozeni utjecaji na okolis zbogatodg financiranja i njihovo upravljanje.

Podloga

U skladu sa politikom procedurama Svjetske bankastitnim mjerama, izvorni projekt je
definiran kao projekt A kategorije prema OP 4.0jef&ke banke za procjenu stanja okolisa.
Iz tog razloga detaljna Procjena utjecaja na okd¥&n upravljanja okoliSem su napravljeni
za oba terminala-kontejnerski i za rasute terete.



Lucka uprava Plée je zapoela s pripremom Procjene utjecaja na okoliS zadjpatski
terminal 2003. godine, te je Ministarstvo zastikel®a, prostornog utenja i graditeljstva (u
daljnjem tekstu: MZOPUG) nakon konzultiranja san@&u izdalo potvrdnu Odluku o
Procjeni utjecaja na okolis u ozujku, 2005. godiakon daljnjeg pregleda Procjene utjecaja
na okolis, opseg nekih aspekata (kao priprema Ripravljanja okoliSem) je proSiren kako bi
se zadovoljili zahtjevi iz OP 4.01 Svjetske barkavrSna verzija Procjene je poslana u
InfoShop u velj&i, 2006. godine. S8ho tome, Procjena utjecaja na okolis za terminal za
rasute terete je finalizirana, predstavljena nawlatorganizacijama i poslana u InfoShop.
Sveobuhvatna Procjena utjecaja na okolis koja&ujeuna zbirni utjecaj razvoja luke je
pripremljena i objavljena u InfoShopu i u Hrvatskoj

Zbog predlozenih izmjena/ dopuna napravljene syemenizvornog projekta za kojeg je LUP
od MZOPUG-a ishodovala lokacijsku dozvolu 8. svilhr007. godine. U skladu sa
izmijenjenim uvjetima zatrazene su dopune lokaeijdkzvole koje su ishodovane 7. srpnja,
2009. godine. Tvrtka Hidroelektra-Projekt d.o.oizgadila Idejno rjeSenje za ishodovanje
dopune lokacijske dozvole.

Prije ishodovanja lokacijske dozvole za terminatasute terete, LUP je zatraZila MiSljenje
Drzavne uprave za zastitu okoliSa, Uprava za pnocgkoliSa i industrijsko zadganje
MZOPUG-a o nuznosti dopune Procjene utjecaja néi®ka temelju zakonodavstva RH.
Misljenje navodi da pov&nje née imati zndajnijih izmjena sa glediSta ekologije u odnosu
na izvorni projekt za terminal rasutih tereta. $tag perspektive tijela koje izdaje dozvolu,
LUP je obvezna primjenjivati mjere za zastitu okali nadzirati véutvrdeno u EIA/EMP za
sve aktivnosti obuhv#@ne dodatnim financiranjem.

U duhu stvaranja jasne, jednoZna dokumentacije sa mjerama zastite, Svjetska banka
zatrazila od LUP pripremu dopune EIA/EMP u kojinesdefinira kontekst, indentificiraju
aktivnosti vazne za okolis kao i njihovo marljivpravljanje u skladu s politikom Svjetske
banke o zastitnim mjerama.

Prijedlog fizi ¢ke/ prostorne intervencije

Predlozene izmjene projekta uijena planirane terminale-kontejnerski i za rasetete.
Pregled nacrta projekta se nalazi u Prilogu 1.

Terminal za rasute terete

1) Izmjena dimenzija obalne konstrukcije na 421 x 308 (ukljwujuci i pristupnu
strukturu od 56 m) u odnosu na izvorni projekt (3528 m). Obala/veze se izgraditi
na sjevernoj obali blizu 48 kanala Vlaska, proSirijuse u more kao otvoreni tip
obale spojen sa kopnom poéaigoristupne konstrukcije (priblizno 56 x 23 m) uzdu
veza. lzvorni projekt je predd@o dimenzije veza 350 x 28 m na kojem bi se mogli
prihvatiti brodovi kapaciteta do 80,000 DWT sa gazio 15 metara. Izvorni vez je
mogao prihvatiti samo jedan brod istovremeno prétikanavedenog kapaciteta, ili
dva broda sa upola manjim kapacitetom od navedddogatno financiranje bi
omoguilo izgradnju veza duzine 421 m i Sirine 30-35 rkljicujuci pristupni most).
Takav vez bi omogtio prihvat brodova veldine Cape Size kapaciteta do 180,000
DWT sa gazom do 18 metara, duzine 182.3 m (DPi@he$6.5 m te visine iznad
mora 37.5 m. Vez bi omogio istovremen prihvat dvju brodava sa odgovategu
kapaciteta i dimenzija.



2) Unaprijeienim projektom predda se izgradnja pristupne konstrukcije (pribliznax56
23 m) uzduz veza kako bi se omégupristup obali duzine 365 m. U izvornom
rieSenju iz projekta, pristup je bio omagm od skladiSnog prostora iza obale.
Pristupna konstrukcija ke utjecati na Sirinu kanala niti na morske strajge¢ se
uglavnom premostiti nagib kanala izdweveza i skladiSnog prostora koji je zé8ti
kamenom.

3) Kako bi se prihvatili brodovi kapaciteta 180,000 D\\gaza od 18 m planirano je
dodatno jaruzanje. U odnosu na izvorni projekisgapanim kanalom dubine 16 m i
Sirine 120 m (plus 15 m nagiba sa svake stran&),kamalce biti dubine 20 m i Sirine
120 m (plus 30 m nagiba sa svake strane). Ovajdtmalo proSirenjem iskopanog
podritja za 30 m, sa 150 m (izvorni projekt) na 180 mri¢heani projekt pod
dodatnim financiranjem) i po¢anom koléinom iskopanog materijala sa 600,000 na
1,100,000 m3. Sav iskopani material biti deponiran na prethodno ode®o
odobrene zone (podfje 3 i 4) koje su smjeStene unutar teritorija lFtete (Odluka
0 osnivanju Ldke uprave Plee)(vidi crtez 1-2 u EIA za Terminal rasutih tereta)
Produbljivanje kanala i proSirenje nagibadkiice samo utjecati na desnu (sjevernu)
stranu kanala Vlaska (tj. buékistrane TRT-a). Za juznu stranu kanala Vlaskgesta
na snazi izvorni projekt, jer fe imati utjecaja na predieno zastieno podrtje
jezera Parilla.

Kontejnerski terminal

4) Kao dio ugovora o izgradnju kontejnerskog termindtadatno jaruzanje je predeno
u postojéem lwkom akvatoriju blizu obale br. 5 (blizu lokacijerkejnerskog
terminala) (zona 3 iz Aneksa 2). Kako bi se omiogprihvat brodova tipa Panamax
duz cijele obale br. 5, gaz u istmmm dijelu akvatorija obale br.é& se povéati sa 12
m na 15 m na podéu velicine 170 x 85 m. T@e rezultirati sa dodatnih 59,000 m3
iskopanog materijala kofie se odlagati u vepredviiene zone unutar dkog
podrja, koje su dovoljnih kapaciteta za njihov prihvat.

Osnovni podaci

U izvornoj Procjeni utjecaja na okoliS Terminalaraaute terete detaljno su predstavljeni
osnovni podaci o bioloSkim karakteristikama tla lokg podrdéja, pregled zastenih

prirodnih komponetni i podeija predvidenih za zastitu (Poglavlje 3.1), opis morskih
zajednica u uzem podiu lokacije Projekta (Poglavlje 3.2), klimatske &ktersitike
(Poglavlje 3.3), kvaliteta zraka (Poglavlje 3.49r&kteristike morskih sedimenata (Poglavlje
3.5) te prostorni planovi grada B&(Poglavlje 3.6).

Tijekom tri godine provedbe projekta, LUP je pravesnovno praenje, i sakupila dodatne
podatke o ornitoloskoj fauni, ihtiofauni i stanjwreke biocenoze. Rezultati ornitoloskih
studija su uzeti iz projekata obale i skladiSnogspsra (npr. vezano uz rasvjetu te kontrolu
buke i prasine).

Najbitniji potencijalni utjecaj na okoliS vezan dadatno financiranje je vezan uz dodatno
jaruzanje sedimenta. Za vrijeme pripreme izvorrecjene utjecaja na okolis, uzorci
sedimenta su uzeti sa morskog dna na dvije lokal®jgan uzorak je uzet u blizini Terminala
rasutih tereta na dubini od 10 m, a drugi na dutéh20 m nekih 800 m prema otvorenom



moru (Crtez 3-17 iz izvorne Procjene). Uzorci sdijeni u 5 kategorija: 0-5 cm, 5-10 cm,
10-15 cm, 15-20 cm i 20-25 cm, te je u ovlaStenabotatoriju rdena kemijska analiza na
ukupno 41 parametar. Rezultati su poka#iati nezagéen sediment koji odrazava lokalne
prirodne uvjete.

Izvorna Procjena utjecaja na okoliS za kontejneteskninal je takder obuhvatila
karakteristike sedimenta. Kemijska analiza potahuiy zagdivaca je obavljen na dvije
lokacije unutar podrija koji je predviten za istrazivanje 2005. godine za osnovne podatke
Procjenu utjecaja na okoliS. Sediment u luckBl@ klasificiran kao sediment 2. kategorije,
tj. Lagano zagden sediment_eatache test je takder pokazao kako je koncentracija opashih
tvari u sediment niska. Procjena za kontejnersknitgal definira mjere ublazavanja
negativnih utjecaja i praksu za odlaganje/ trejeaskopanog materijala, te se iste mjere
provoditi za tretiranje dodatnog materijala iz ipdodlaganje unutar zona 3 i 4 koje se
nalaze u lakom podruju).

Utjecaji na okoli$ vezani uz fizéku intervenciju

Potencijalni utjecaji vezani uz objekt terminalaraaute terete za vrijeme izgradnje su (i)
emisije svjetla, buke, Stetnih plinova i prasing,uznemiravanje bentoskih vrsta za vrijeme
izgradnje pod morem (poput zabijanja pilota i jamja), (iii) slwajne izlijevi goriva i drugih
opasnih tvari koje mogu zagaditi obalne vode, (@)emiravanje staniSta ptica, (vi)
neregulirano odlaganje otpada i otpadnih voda.rfame rada terminala glavni utjecég
nastati zbog emisija svjetla, buke, ispusnih planoprasine. Za sve ove utjecaje u izvornom
projektu su preddiene mjere ublazavanja negativnih utjecaja kojevsstene uz izvedbene
projekte za terminal rasutih tereta.

Dodatne aktivnosti koje proizlaze iz trenutnog pi@rga projekta nge imati znaajni dodatni
utjecaj na okoliS. Izvesie se viSe jaruzanja (u smislu iskopanedwod i u manjem obujmu
na podrgju) u obalnim vodama i rigim kanalima blizu luke, ali uglavnom na istoj laka
izvorno preduienoj, a to je postoje nasipano podije luke sa dostatnim kapacitetom za
odlaganje. Véa duzina planirane obate uglavhom imati utjecaja na obalne vode ispred
nasipanog podtija i uzduz kanala Vlaska, koje su okarakterizirpostoj&im antropoloSkim
utjecajima koji se sastoje od redovnog jaruzanjakik 3-5 godina) i pomorskih radova.
Nanovo projektiran i Siri poptai presjek jaruzanja u kanalu Vlaséa ostati u granicama &e
postoj€eg tehnoloski odrzavanog kanala.

U kanalu Vlaska i na otvorenom moru, bioloSka rdikonet prije p@&etka projekta je
karakterizirana relativno oskudnom bentoskom faungmje tipéno za pjeskovita plitka
obalna podr§ja. Izvorna Procjena okoliSa (EA) je sadrzila réat@ bentoSkog istrazivanja
kojeg su proveli ronioci. Dok su praiene rijetke i zaStene vrste (npr. bentoSke Skoljke),
izgradnja i jaruzanje e zn&ajno utjecati na njihova stanista, & uglavnom ostati unutar
podrutja na koja se \eutjese (postojéi pristupni kanal). Stovise, odredbe Plana o
upravljanju okoliSem (EMP) ogratavaju jaruzanje u sezoni pognog mrijeStenja/migracije
osjetljivih morskih vrsta. Stanje je ponovno pdemo bentoSkim istrazivanjem ponovljenim
u svibnju, 2009. godine.

U smislu utjecaja na lokalno stanovnistvo, p@arge luikih sadrzaja se odvija u udaljenom
dijelu luke u odnosu na centar grada, na udaljéndstajmanje 2 km od prvog naselja, Sto je
dovoljno kako bi se izbjegao i smanjio utjecaj piareog projekta. Takter, niti povéanje
oblanog podrgja niti dodatno jaruZanje e utjecati na zagtno podrdje juzno od obale,



koje je ozn&eno kao budée ut@iste za ptice. Pregled projekta je proveden u jtg\d009.
godine iz¢ega je zakljgeno kako (i) grdevinski radovi i plan luke u budoosti née utjecati
na dodatna poduyg; (i) nete biti gratevinskih radova koja bi pretvorila osjetljiva ili
zasSttena podrtja u podréja za obavljanje kkih djelatnosti; (iii) née biti dodatnih spojnih
radova poput cesta, Zeljezkih veza ili mostova.

U skladu s procjenom za izvorni projekt, péaeje obale koje se planira pod dodatnim
financiranjem née imati zndajane posredne i duga@rme utjecaje. U odnosu na izvorni
projekt obalate se provéati za 15 m u duzini i 2-7 m u Sirini. ProSirengoidatno jaruzanje
¢e, kako i u izvornom projektu, utjecati samo naatariaska i obalne vode unutar postag
pristupnog puta do terminala za naftu. Od utjekajagce imati povéana obala i dodatno
jaruzanje, née biti neposrednih i dugotnih utjecaja.

U izvornom projektu vez (obala) terminala za rasatete je bila smjeStena natimada se
smaniji fiziki utjecaj na budée zasStteno podrdje juzno od kanala Vlaska tj. os terminala je
pomaknuta sjeverno od kanala za 40 m. awano je pet alternativnih lokacija za vrijeme
pripreme projekta, i kordao izabrana lokacija je ona s hajmanjim utjecajenmorski zivot i
zastteno podrdje. Jaruzanje u kanalu Vlaska kégomoguiti prinvat velikinh brodova jos
uvijek je unutar tehnoloski stvorene i odrzavaneezo kanalu i nije u dodiru sa z&stim
podriEjem, niti se proSiruje na njega. Stoga projekienenati dodatni fiziki utjecaj na

budwe zaStéeno podrdje.

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja (zastite) i pan prac¢enja stanja okoliSa

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja za izvormij@kt su odréene u Planovima upravljanja
okoliSem (EMPs). Revidiranim projektom koji uldjje dodatno financiranje ne predaise
nova vrsta radova ili aktivnosti, ¥samo povéanje postojéh. Stoga mjere ublazavanja koje
su ve odreiene u Planu ostaju primjenjive, kao i odgovornashghovo provdenje i plan
praenja. Sve mjere ublazavarge se definirati kroz projektni zadatak (TOR) i kognik
(BOQ) i kao takve biti ugovorno obvezdpiza izvdaca. LUP¢e i dalje biti odgovorna za
kontrolu i nadzor provedbe obveza izada vezanih uz ekologiju, najvjerovatnije preko
nadzornog inZzenjera stalno prisutnog na gradilBtovedba plana ptanja ostaje obveza
LUP.

Mjere su slijedée:

Mijere ublazavanja negativnih utjecaja jaruzanjapnog kanala za termninal rasutih tereta

Mjere ublazavaja negativnih utjecaja na mote i ik@i@ganizme (biocenoza)

1. Iskopani materijate se odlagati jedino u podijima zona 3 i 4 smjeStenih unutatkog
podrutja — akvatorija luke Plae prema Odluci o osnivanju Eke uprave Plee. Podrdje
zona 314 je dano u Crtezu 1 iz dodatka Planaravjanju okoliSem (EMP).

2. Jaruzanje: kako bi se sptija disperzija iskopanog materijala u more i kakgd
omoguilo istjecaje vode iz materijala odlaganog u zanp@&rebno je upraviti isuSivanjem i
kontrolom zamtenosti pomaéu: a) rubni kameni nasipi prekriveni geotekstilopijeskom;

b) sustav za odvodnju koji se sastoji od odvodijgviczaSteenih geotekstilom i pijeskom.
StoviSe, cijelo odlagaliste za materijal iz iskg@@premljeno sa bazenima za sedimente za



kontrolu zamienosti tako da je voda koja se ispuSta u more nailmaili nije uoge
zamutena.

3. Sprijiti disperziju iskopanog materijala u more zastibggada je izgrdena u zoni 4 na
strani od mora (i u zoni 3), a sageaa je od kamenog materijala prekrivenog geoteksiia
stran okrenutoj prema kopnu.

4. U fazi projektiranja, jedino bi se trebale peagiiti BATNEEC tehnologije kako bi se
smanijila pretjerana zard@nost u moru za vrijeme jaruzanja. Njih bi izabpagiektant, Sto bi
ovisilo o metodama jaruzanja koje su prikladneazpadrije (bageri s grabilicom, bageri sa
dubinskom lopatom, pneumatsko jaruzanje, jaruzsajeodenim ubrizgavanjem, itd.) Ovisno
0 metodi jaruZzanja primjenjivale bi se r&ik mjere zastite. Na primjer, prilag@ena brzina
tegljenja, koriStenje zavjesa za sakupljanje midpaiStenje podvodnih pumpi kako bi se
poveala koncentracijavrstih cestica, itd. Prikladne mjere zaStée biti predvidene u
projektnoj dokumentaciji.

5. Jaruzanje se treba planirati u razdoblju kaddjgzaj na ribe najmaniji npr. razdoblje
migracije riba se treba izldjie Sto zndi da se radovi jaruzanja ne smiju obavljati u rddpo
od 1. srpnja do 15. rujna.

Mjere zastite od buke

6. Prilikom jaruzanja (produbljivanja i proSirengistupnog kanala koristiti BATNEEC
tehnologije kojima se smanjuju emisije buke. Ontakaier ovisile o vrsti jaruZanja kojeg
izabere projektant. Kao 6e pravilo, strojevi koji se koriste trebaju se reitlo podvrgnuti
atestu. Projektant treba izabrati metodu jaruZkoja prozivodi buku ispod 80 dBA na 150 m
ili instalirati zviene zastitne table sa strana motora i pumpe na baderojektuce s

definirati metoda jaruzanja sa prihvatljivom razmbuke ilice se odrediti razina buke i
prema tomee se birati metoda.

7. Kao bi se odrzala sadasSnja emisija buke, red@dtzavati strojeva za podmorski iskop.
8. Ogrankiti stopu iskopavanjdime se smanjuje snaga i emisija buke.

9. Ograntiti radno vrijeme strojeva za iskop unutar pagaPlaie — Parila.

Mjere zastite ornitofaune

10. Jaruzanje e imati nikakvog utjecaja na pji populaciju. U zadnjoj ornitoloskoj studiji
(2009. godine) na lokaciji budeg terminala primijéeno je da Vlastelica, vrsta koja obitava
na ovoj lokaciji je sve brojnija (od 2 para 200@.3b ptica 2009. godine), te se trend
poveanja brojnosti pretpostavlja i dalje.

S druge strane, nije pringen niti jedan primjerak Morskog Kulika, te se pdiye
pretpostavka iz 2008. godine (kada su samo préerije 2 ptice) da se radi o zavrsnoj fazi
izumiranja ove vrste na podiu Neretve, kao i u ostatku doline rijeke Neretvez obzira na
aktivnosti blizu podrgja gnjijezdenja.

Lucka uprava Plée ¢e nastaviti s pi@njem/ brojenjem ptica i prikazati rezultate u gogim
ornitoloSkim studijama. Na temelju nalaza, akaoj@timjenjivo, ornitolozice odreivati
mjere zastite.



Mjere ublazavanja neqativnih utjecaja péasja obale

Mjere ublazavaja negativnih utjecaja na more i k@xzrganizme (biocenoza)

11. Kako bi se smanijio utjecaj otpadnih voda zperre koriStenja Projekta na kvalitetu mra i
neposredno na morske zajednice (biocenozu), pairebiagraditi, a) sustav za odvodnju i
tretiranje oborinskih voda sa podya terminala kako bi se Sto kvalitetnija voda idpasu

more kao 5to je uvjetovano Vodopravnom dozvolongustav za sakupljanje i tretiranje
sanitarnih otpadnih voda sa porgjeuterminala; c) neprontove brtve na skladiSnom
prostoru, i d) recirkulaciju/ ponovnu upotrebu alaae vode.

Mijere zaStite zraka

Kako bi se smanjila emisigestica u zraku za vrijeme izéenja graevisnkih radova,
potrebno je:

12. Zabraniti prazan hod strojeva i ogtatnbrzine vozila koja se kil na gradiliStu na 25
km/h kako bi se isposStovali nacionalni standardispaiSne plinove vozila, odrzavala sva
vozila kako bi se sprif@i nedozovljeni ispusni plinovi, a posebgtiestice ¢ada).

13. Rasprsivati vodu na podiju kretanja grdevinskih strojeva prema potrebi kako bi se
smanijilo prasenije.

Kako bi se smanjila emisigestica u zraku zbog manipulacije rasutim teretimesprSivanja
rasutih tereta vjetrom za vrijeme koriStenja Prtaekotrebno je:

14. Koristiti sustav za prskanje / vlazenje presipnjesta (prijenosne t&e).

15. Projektirati ogrdena mjesta (prijenosnecte) za utovar/istovar na trakastom
transporteru.

16. Posaditi zelenilo i napraviti zeleni pojas marsmjestima koja n& biti koriStena za rad
terminala.

Mjere zastite od buke
17. Koristiti za izgradnju terminala stojeve s&knis stopom stvaranja buke.

18. Za vrijeme izgradnje terminala, koristiti BATEE tehnologije kojima se smanjuju
emisije buke. Mogée tehnoloSke mjeréje bi se mogdnosti trebale procijeniti u glavnom
projektu su: A) Za smanjenje podvodne buke kodjaaja pilota koristiti: i) zavjese od
zratnih balorti¢a, (ii) akusttne zavjese; B) Za smanjenje buke emitirane u zoaistii: i)
apsorbere udaraca, (ii) plaste ogrt&e sastavljene od polietilenskih prstenova; svakirl
1.5 metara. Ovi prstenovi su griséeni naceki¢ za zabijanje pilota na dnu &8ta za
smanjenje buke i protezu se u vodu ili razini mavisno o okoliSu. Méusobno su spojeni
pomaiu posebnih prirubnica, i kako se pilot zabija, @nstvi se zajedtki usklaiuju. 1zbor
mjera zastitée ovisiti o tehnologiji jaruzanja koju odabire mkiant.

19. Redovito odrzavati strojeve i dege koji se koriste za izgradnju kopnenog dijela
terminala.



Mjere za smanjivanje/upravljanje otpadom

20. Osigurati prikladno podée za priviemeno odlaganje otpada koji nastaneigme
izgradnje. Otpad koji se trenutno odlaze protuzékama terminal za rasute terete se mora
ukloniti i odloziti u odobreni objekt, na troSaleta koje je stvorilo takav otpad.

21. Otpad koji nastaje tijekom izgradnje skupl@ivojeno po vrstama.
22. Organizirati odvoz otpada i njegovo zbrinjaeaoyisno o dinamici izgradnje zahvata.

23. Za grdevinski otpadni materijal poput betona, kamenjajlgeod iskopa koji se ne moze
iskoristiti prilikom izgradnje i uréenja lokacije zahvata organizirati odvoz na odgajge
odlagaliSte otpada sa ovlaStenjem za odlaganjtegiaskog otpada kojeg izdaje MZOPUG-a
na temelju Pravilnika o gaima i uvjetima odlagaliSta otpada (NN 117/07)raWIniku o
gospodarenju gtevinim otpadom (NN 38/08).

24. Metalni otpad koji nastaje tijekom izgradnjkasstiti kao sekundarnu sirovinu.

25. Zbrinjavanje opasnog otpada koji nastaje tigkmgradnje ugovoriti s pravnim osobama
koje posjeduje dozvolu za skupljanje, prijevoziizjavanje opasnog otpada.

26. Kako bi se osiguralo ispravno upravljanje otpadza vrijeme rada termniala, prije
ishadenja Dozvole za rad potrebno je pripremiti Planpgavat svih vrsta otpada i tereta s
brodova u skladu s DopunonPtavilnika o luckim djelatnostima (NN 110/04).

27. Kako bi se osiguralo prikladno upravljanje alpa za vrijeme rada terminala, prije
pocetka rada terminala potrebno je osigurati prikladnesto za prihvat svih vrsta otpada s
brodova.

lzvanredni dogdaji

Kako bi se smanjila moguaost nastanka izvanrednih ddgga u luci Plée za vrijeme rada
terminala i kako bi se ogratilie posljedice takvih dogkja, u ovoj fazi razvoja Projekta
potrebno je

28. Osigurati sredstva i opremu za spr@anje on&séenja mora te uklanjanje posljedica
ongis¢enja mora (npr. plutage pregrade za naftu na lokaciji za izvarendneeizdipje nafte).

29. Izraditi maritimnu studiju, kao glavni dokumezat reguliranje sigurnosti u pomorstvu za
uredujuci ulaske u luku, pristup obali, vez, boravak i @dlla u prema sadrzaju navedenom u
¢lanku 5.Uredbe o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04).

30. Objekti i oprema kojte se koristiti za istovar rasutih tereta mora irpatrebne
certificate.

31. Korisnik koncesije za istovar rasutih teretaanoimati uspostavljen sustav kavalitete, u
skladu sa standardom I1ISO 9001:2000 ili neki drugtav koji zadovoljava njegove
minimalne standarde. Rad sustava treba ispitatkazati u skladu sa Smjernicama ISO



9001:2000 ili nekog drugog odgovarégg standarda zadovoljavajuminimalne uvjete
takvih smjernica.

Opce mjere zastite

32. Redovna provedba programa zaenga stanja okoliSa odtenog u izvornom Planu za
upravljanje okoliSem (EMP).

Praéenje stanja okolisa

Do sada, LUP je provela osnovno ¢egje koje uklj@uje: pra&enje ukupne talozne tvari i
sastav UTT, kemijska i geoteltka analiza sedimenta, gemje bioloSke raznolikosti te
godiSnje préenje ornitofaune.

Pratenje za vrijeme izgradnje terminala za rasute¢dreba provesti na tia predvien u
orginalnoj Studiji utjecaja na okolis (EIA) i katnge dato u tabeli ispod. Sto séetjaruzanja
u blizini kontejnerskog terminala, ukupna suspeartirtvar se treba pratiti.

STO GDJE KAKO | KADA ZASTO KOLIKO | POSTAVLJANJE/RAD
Ukupna 5 Jednom | Kvaliteta 7,000 -Ovisi 0 ugovornim
taloZzna tvar i | postaja mjese&no | zraka godiSnje | obvezama izvdeca (neki
sastav UTT | (Crtez kroz dijelovi programa
2) godinu pratenja se mogu
Ukupna Ispitne Jednom | Kvaliteta | 6,000 ukljuciti kao ugovorne
suspendirana tocke mjes&no | vode godidnje | obveze nekih izvieca
tvar blizu kroz (mora) ¢ime ¢e biti odgovorni za
(suspendirang zone 4 i godinu njihovo provalenje).
cestice u zone3 | w -Lucka uprava Plee ¢e
moru) akojeu| 8 biti odgovorna za
upotrebi| -2, provedbu dijeloya )
Buka Ispitne | 2 Svako 6 | Utvrdivanje | 4,000 programa préenja koji
tocke c mjeseci | stvarne nisu ugovorna obveza
AN razine buke izvodacta za neke
% za vrijeme dijelove |z_gradnje__.
@ izgradnje -Ured za inspekciju
Omitofauna | Plee- | © Za Pracenje | 13,000 | unutar MZOPUG-ge
Parila | & vrijeme | utjecaja kontolirati provedbu
= izgradnje| izgradnje programa préenja
na odreienog za vrijeme

ornitofaunu

procjene utjecaja na
okolis.

-Kvalificirane institucije
¢e provoditi program
pracenja.

-Nadzorni inzenjete
pratiti provedbu plana
praenja za kojeg je
odgovoran izvaac.

lzvjeStavanje



LUP treba informirati Banku o napredovanju provedijera za ublaZzavanje negativnih
utjecaja i plan pr&nja u redovnim izvjeStajima o napredovanju pr@ekt

LUP treba proslijediti podatke o osnovnom progrgmatenja nadleznom tijelu za zastitu
okoliSa u Dubrovéko-neretvanskoj Zupaniji, dok podatke o progranaégumja za vrijeme
izgradnje izvdac ili subjekt LUP koji je odgovoran za provedbu praxga préenja tijekom
izgradnje treba poslati istom tijelu.

Podatke o sakupljanju otpada treba jednom godaglijediti odgovarajéem tijelu u
Zupaniji.

Objavljivanje informacija
Ova Dopuna Procjena o utjecaju na okolis (EIAsPrgekt integracije trgovine i transporta

¢e biti objavljena na web-stranici Eke uprave Plée. Dodatno, svi dokumenti o ekologiji
vezani uz ovaj projekie takater biti objavljeni.
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